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Fastighetsbeteckningar:

Kommun:
Lin:
Landskap:
Agare:

Bakgrund:

FAKTA

» Marken utmed jarnvagssparet:: Nora-Ervalla Jarnvag 1:1
(Nora £n) trin Nora station till och med Jérle dn, Flaten 1:5
(Orebro kn), kring hallplatsen Loth, Nora-Ervalla Jarmvég 2:1,
(Orebro fn). All mark utmed jirnvigen dgs av stiftelsen
Nora Jarnvigsmuseum och Veteranjirnvag (NJOV).

= Torpa banvaktstuga och fd. last- och hallplats: Torpa 1:35
(Orebro kn). Privatigd.

= Jitle station: Nora-Ervalla jarnvég 2:2 (Orebro kn). Ags av
NJOV.

= Jiitle bron: Nora-Ervalla jirnvég 1:1 (Orebro £n). Ags av
NJOV.

= Lilla Mon: Sddra Fingerboda 3:21 (Nora fn). Privatigd.

= Stora Mon: banvaktstugan, S&ymhyttan 1:4 (Nora kn),
ladugard och jordkallare, Nora-Ervalla Jarnvég 1:1 (Nora kn),
fd. torvlada, Skymbyttan 1:3 (Nora kn). Agare stiftelsen

NJOV utom torvladan som ir privatigd.
» Killarhalsen: [dstra Sund 1:9 (Nora kn),

banvaktstuga privatigd, ladugard och jordkillare dgs av
NJOV.

» Nora stationsomride: Ky Reszdenset 3 (Nora kn).

Agare stiftelsen NJOV.

» Gyttorp stn: Gyttorps allménning 1:1 (Nora kn).

® Joakim: Gamla Pershyttan 9:1 (Nora kn).

= Kiéppsta: Gamla Pershyttan 9:2 (Nora kn).

= Stickspar till Pershyttan: Gamia Pershyttan 3:70 (Nora kn)
Nora, Orebro

Orebro

Vistmanland, Nirke

Stiftelsen NJOV (Nora Jarnvigsmuseum och Veteran-
jarnvig) och Museiféreningen NBV] (Nora Bergslags
Veteran-Jernvig), nigra av byggnaderna dr privatigda.
Fridga om byggnadsminnesforklaring av jarnvigs-
strackningen Nora — Ervalla, Nora — Gyttorp samt stick-
sparet till Pershyttan med tillhérande anldggningar

(dar.: 392-305-83).




INLEDNING

Den jirnvigsstrickning som ir aktuell f6r byggnadsminnesutredning I6per genom en ndgot varierad
terrdng och korsar bade vattendrag och vigar. Jirnvigen utgdrs savil av bana som av bebyggelsemiljGer
med stationer, bangardar och banvaktarstugor med ekonomibyggnader. Banans lingd fran Ervalla till
Kippsta, Nitroglycerin AB:s (Nobel) lastplats vister om Gyttorp, dr 23,8 km, dir Ervalla station utgor
“nollpunkten” f6r avstandsberidkningen. I denna avstindsberikning dr inte sticksparet till Pershyttan in-
riknat, vilket utgdr en extra stricka pa cirka 2 km. Jirnvigens huvudspir ir idag intakt medan ett flertal

sidospar vid lastplatser och stationer med aren successivt tagits bort.
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Idag dgs jarnvigsstrickan av stiftelsen Nora Jarnvigsmuseum och Veteranjirnvig (NJOV) och trafikeras
sedan 1980-talet av museitagtrafik for turistindamal av féreningen Nora Bergslags Veteran-Jernvig
(NBV]J). Verksamhet och underhall sker volontirt av féreningens medlemmar och finansieras frimst
genom trafikintidkter och medlemsavgifter men bidrag och andra anslag krivs for att klara underhillet.
Planer finns p4 att iteruppta pendeltigstrafik pa strickan mellan Orebro och Nora vilket fér nirvarande
utreds av Nora kommun. Om detta blir verklighet i framtiden kommer en modernisering av delar av spar-
strickan att krivas, frimst strickan mellan Hitorp-Ervalla (se Lansstyrelsens yttrande angdende kon-

sekvenser for kulturmiljévirden vid en ombyggnad f6r pendeltrafik, dnr: 436-01804-2005).

NBV]J har ett stort antal fordon som lok och vagnar vilka har stor betydelse f6r miljons kulturhistoriska
virde. Nagra av loken och vagnarna ir tillverkade £6r den ursprungliga banan och har endast trafikerat

denna jirnvigslinje.!

I Markant (1998-99)



Nir det giller tillgdnglighet 4r museibanan dverldgsen manga andra industrihistoriska minnesmirken som
oftast har begrinsade tider f6r 6ppethallande. Tackvare museiféreningen Nora Bergslags Veteran-Jernvig,
NBV]J, som ansvarar f6r banans skétsel och underhall samt trafikerar banan ér tillgédngligheten stor.
Dessutom finns ett avtal med riksarkivet som mojliggor forvaring av Nora Bergslags jirnvigsarkiv inom

Nora stationsomrade.?

HISTORIK

Tillkomsten av den férsta jarnvigsstrickningen mellan Nora och Ervalla 4r nira hopkopplad till den
svenska gruv- och stilindustrins utvecklingen under 1800-talet. Gruv- och stalindustrins utveckling hade
ett betydande intresse for hela nationens ekonomi. Historien om jarnvigsstrickningen mellan frimst Nora
och Ervalla beskriver ett stycke av Bergslagens historia och jirnvigen var en forutsittning for ett mer
rationellt sitt att transportera tackjirn och jirnmalm fran bruk, hyttor och gruvor i Nora och Linde berg-
slag. De senaste 200 aren hade man f6rsokt att 19sa transporterna. Transporterna hade tidigare skett med
sk. histforor, under vintern utefter istdckta vatten och under sommaren vattenvigen och med om-
lastningar till histkirror vilket var omstindigt. Ett transportsystem som bade var begrinsat och videtleks-

beroende. Transporten innebar svarigheter att tillgodose den stora efterfrigan pa jarn och malm. 3

FRAN KANALLED TILL NORMALSPARIG JARNVAGSBANA

Innan jarnvigen kom pi tal hade en anslutande kanal mellan Hjilmaren och Skebicks lastageplats utanfor
Orebro diskuterats. Vid mitten av 1800-talet bérjade man istillet luta 4t att anligga en jirnvig. Fran borjan
var det tinkt att vara en “jirnvig for histkraft”. 1849 tog Brukssocieteten i Orebro och Skaraborgs lin ett
beslut om att en jirnvig mellan Nora och Orebro skulle byggas och Nora-Orebro Jernvigs Aktiebolag
bildades. De ursprungliga tankarna om en sk. hdstbana Gvergavs snart fér en normalspérig bana med

lokomotiv.

Under det fortsatta foérverkligandet av strickningen paboérjades ett samarbete med ett annat nybildat jarn-
vigsbolag, Képing-Hults Jarnvig (K.H.].), som skulle linka Milaren med Vinern. Samarbetet innebar i att
en normalsparig jirnvig planerades mellan Nora och Dylta, nuvarande Ervalla. K.H.J har sedan sin
tillkomsttid 1856 varit en statsbana och startade sin strickning mellan Dylta och Orebro. I och med att
K.H.J. stod for strickan mellan Ervalla och Orebro ombildades Nora-Orebro Jernvigs Aktiebolag till
Nora-Ervalla Jernvigs Aktiebolag (N.E.]). N.E.] uppférde banan och valet att bygga en normalsparig jirn-
vigsbana innebar att strickningen delvis dven finansierades av statsbidrag eftersom trafiken direkt kunde

anslutas till den jirnvig som planerades till Orebro och sedan vidare till de planerade stambanorna.

INVIGNING 1856

Byggnadsarbetet kunde pibérjas 12 oktober, 1853 och tog tre ar. Till en bétjan gick forsiljningen av aktier
daligt, och dven kostnaderna blev stérre dn vintat. Det sistndmnda beroende bland annat pé att bron 6ver
Jarlean rasade till £6ljd av ett jordsked. Istillet byggdes en tillféllig tribro och tillstind f6r att pabdtja gods-
trafik pa banan fick uppskjutas till invigningen den 5 mars 1856 da Nora-Ervalla Jirnvig (N.E.J.) invigdes

som Sveriges forsta normalspariga jairnvig for person- och godstrafik med lokomotivdrift. Persontrafiken

kom iging i bétrjan av juni samma ar. Anligeningen med stingsel, telegraf och 6vrig teknisk utrustning

besiktigades och godkindes den 11 december 1856 av Képing-Hults jarnvigsbolag. Till en borjan gick det

2 Markant (1998-99)
3 Markant (1998-99)



trégt och var kostnadskrivande, men omkring 1870 bérjade féretaget gd med vinst. N.E.] hade aldrig

ndgra egna fordon utan banan trafikerades fran bérjan av K.H.J och 1875 av Nora — Karlskoga Jirnvig. 4

NORA BERGSLAGS JARNVAGSAKTIEBOLAG

Den ursprungliga strickningen mellan Nora och Ervalla var bara 18 km ling och redan frin bérjan fanns
planer pa att bygga ut banan. Vid mitten av 1850-talet hade ocksd Nora och Karlskoga bergslager fort
diskussioner kring att anldgga en jirnvigsbana frin Nora 6ver Karlskoga och séder ut mot Vinern och
Otterbickens hamn. Ar 1871 bildades Nora Karlskoga Jirnvigsbolag (N.K.]) och jirnvigsstrickningen
som skulle méjliggbra en effektivare transport av jairnmalm och jirnprodukter mellan Nora och Karlskoga
pabotjades. Ar 1874 var den nya striickan klar att invigas. Aret dirpa stod sidosparet upp till Pershyttan
fardigt, vilket var en naturlig del 1 expansionen av jarnvigsnitet och gav jirnverksamheten i Bergslagen
dnnu en viktig transportled. 1876 6ppnades dven strickan mellan Katlskoga och Otterbicken vid Vinern.
Banan anknét till Nordvistra Stambanan vid Strémtorps station sdder om Karlskoga. Under de féljande
decennierna expanderade N.K.J] genom att képa upp mindre smalspariga jirnvigar i Bergslagen, bland
annat den smalspariga jirnvigsstrickan mellan Bredsjo-Degerfors (B.D.]) som korsade N.K.J 1 Vikersvik.
I slutet av 1885 hade NKJ fatt aktiemajoritet i NEJ, men f6rst 1894 uppgick N.E.J. i N.KJ.

Utifran N.K.J. bildades Nora Bergslags Jarn-
vigsaktiebolag (N.B.J.) 1905. N.B.J hade tva
strickningar dels Otterbicken-Karlskoga-Gyt-
torp-Nora-Ervall och Gyttorp-Bredsjé. Under
1900-talets forsta hilft var N.B.]:s transport-
verksamhet vildigt framgangsrik, och den hade
sin storhetstid pa 1920-30-talen.

Den fulla strickningen av Nora Bergslags jarmvégar, inklusive
stationer och hallplatser och lastplatser. Karta hamtad frin
NBUV]:s hemsida (original hamtat fran “"Nora Bergslags
Jarnvdg 125 dr en minnesskrift"  av Lars Olov Karlsson och
Sven  Malmberg och enligt forordet dr kartan renritad av Lars
Ryderberyg).

* Markant (1998-99)
® Markant (1998-99)
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GODS- OCH PERSONTRAFIK

Banan blev kind som jirnets jirnvig men har transporterades dven trd, olja och skrot. Banan var dven en
viktig transportled f6r en annan stor exportprodukt, Nitro Nobels explosiva varor som transporterades

mellan Gyttorp och Bofors.

Transporterna lings jarnvigsstrickningen kom sd sméningom att utdkas med busstrafik och man hade en
egen hamn vid Vinern. Viss persontrafik férekom dven lings med banan men forst pa 1940-talet blev den
mer betydelsefull i och med att rilsbussar borjade anvindas. I och med 6kad konkurrensen med bilar och
bussar lades persontrafiken ned 1966. I och med att persontrafiken lades ned tappade banvaktstugorna

och hallplatserna sin funktion. Tillbakagiangen f6r gruv- och stilindustrin med nedliggningar som f&ljd

innebar att dven godstrafiken lades ned. Den 1 december 1978 gick sista godstiget mellan Nora - Ervalla -
Orebro och tillbaka. ¢ I och med att brytningen av malm fran Storgruvan i Pershyttan upphérde 1967 och
stickspéret till Pershyttan fétlorade sin funktion revs det upp 1975. Samma 6de drabbade dven andra delar

av jarnvigsstrickningen som strickningen Gyttorp-Bredsjé som revs bort 1979-1980.

1979 blev N.B.J ett dotterbolag till Statens Jarnvigar for att 1985 helt inga i dess verksamhet. Under 1980-
talet uppmirksammades Pershyttan och dess virde som industriminne. Samtidigt startade NBV] upp sin
museala tagtrafik lings delar av N.B.J:s forna stricka. Som ett led i dessa satsningar rekonstruerades

sticksparet till Pershyttan 1988. 7

BYGGNADER LANGS STRACKAN

Till den ursprungliga jirnvigsstrickningen mellan Nora — Ervalla byggdes fran borjan tva stationer och
fem banvaktsstugor. Forst byggdes Jerle station, ungefir i banans mitt och slutstation i norr var Nora
station. Stationerna var férsedda med expedition, vintsal men dven en bostad for stationsférestindaren
och dennes familj. Banvaktsstugorna var placerade vid L6th, Torpa, Lilla Mon, Stora Mon och
Killarhalsen. Jetle station byggdes forst, redan 1854, och banvaktsstugorna och stationerna byggdes ndgot

ar senare, 1855-56, samtidigt som jirnvigen. 8

Ritning av Kéllarbalsen som
den sag ut fran borjan. Jamfor
med nuvarande utseende sid.
27.

¢ Markant (1998-99)
7 Pedersen
8 Markant (1998-99)
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Vid vigkorsningarna placerades banvaktsstugorna. Arbetet att bygga och underhilla jirnvigen samt
dirigera trafiken skedde ursprungligen manuellt. Jarnvigens dagliga underhall skéttes av banvaktare, vilka
var bosatta i banvaktarstugor med cirka tre kilometers mellanrum lings banan. I banvaktens uppgifter
ingick att hélla fritt fran ogris, 16v, sné och annat som kunde hindra tigens framkomlighet medan
bananvaktarhustrurna fungerade som grindvakter vid vigkorsningat. Jimte bostadshus om ett eller tvd
rum med kék uppférdes en mindre ladugard, jordkillare i sintersten och tvittstuga. Under aren 1890-95
skedde utbyggnad vid flera av banvaktstugorna. Gyttorps station uppfordes i och med att strickan Nora
Karlskoga byggdes pa 1870-talet.

JARNVAGSBANAN

Jarnvigen dr normalsparig, dvs. har en sparvidd pd 1,435 mm, ett matt importerat fran England (4 fot, 8 2
tum).?

Sparbredd for en normalsparig jarnvag.

Jarnvigsbanan dr konstruerad av en underbyggnad, dvs. banvallen och en 6verbyggnad 1 form av slipers,
réls, bultar och rilsspik. Banvallen ska ge en jimn farbana och reglera banans stigning och lutning. Pa
strickningen Nora - Ervalla, Nora — Gyttorp med Pershyttan, dr banvallen frimst uppbyged av grus, ett
material som var brukligt under 1800-talets utbyggnad av jirnvigsnitet. Idag anvinds makadam som
klarar en storre belastning. Jarnvigens banvall underhalls med material fran grustaget vid Stora Mon, dit
ett stickspar fran huvudbanan leder. 10

Jarnvigen 6verbyggnad av slipers och rils, samt bultar, rélsspik, etc. Sliprarna lings jarnvigen ar frimst av
tryckimpregnerad furu i varierande aldrar och skick. En trislipers livslingd ér cirka 40 ar och skiljer sig
fran dagens i betong, vilka dr avsedda att klara en storre belastning. I den rekonstruerade jairnvigen upp till

Pershyttan har dldre slipers dteranvints for att ge sken av en viss patina.!l

Rilsen dr forankrad i sliprarna med bl.a. rilsspik.
Rils kategoriseras efter vikt per meter, vilket pa-
verkar storleken pa rilsens huvud, liv och fot.
Rilsen lings jarnvigen ar fraimst av storleken 32-43
kg/m och hirror fraimst frin banans senare verk-
samhetsperiod. Pd en del rilsliv finns banans
signatur samt ar for produktion invalsat. Rils-
skenorna lings jirnvigen dr sammanfogade med
skarvjdrn, vilket skiljer sig fran dagens samman-

svetsade rals.12

Rails, stipers och banvall.

9 Pedersen

10 Pedersen (2002), (2)
1 Pedersen (2002), (2)
12 Pedersen (2002), (2)
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Omliggningen av vixlar lings jarnvigen sker
manuellt med s.k. klotvixlar. Vid sticksparet till
Pershyttan dr dessa kompletterade med en
skyddsvixel for att f6rhindra att fordon

kommer in pa huvudsparet.!?

Kilotvixel

SIGNALSYSTEM

Jarnvigen korsar pa ett 20-tal stillen vigar, varav ett fatal dr planskilda (se bilaga 1). Plankorsningarna dr

obevakade eller utrustade med ljus- och ljudsignaler. I Sverige borjade de férsta ljussignalerna anvindas

1923. Plankorsningen vid Jérle station fick 1926 banans férsta mekaniska bommar, samma ar utrustades

vigkorsningen vid Pershyttevigen med elektriska ljussignaler. Elektrifieringen av jairnvigens signalsystem

skedde sedan successivt. Forst 1955 ersattes den sista grindvakten lings strickningen Nora - Ervalla, Nora

— Gyttorp med Pershyttan med elektriska signaler. 14

Aldre ljnssignaler vid plankorsningen i Torpa.

Stillverk £6r signalsystemen for infart till stationerna finns i
Nora, Jirle och Gyttorp. Semaforer var ursprungligen en
vanlig signaleringsmetod som med tiden férsags med
lampor. I slutet av 1950-talet och 1960-talets forsta ar
ersattes flertalet av dessa lings strickningen Nora - Ervalla,
Nora — Gyttorp och Pershyttan med ljussignaler. Tva finns

dock bevarade inom Nora stationsomrade.

13 Pedersen (2002), (2)
¥ Pedersen (2002), (2)
5 Pedersen (2002), (2)

13

Ljus- och ljudsignaler monterades frimst pa
1960-talet, frimst efter 1966, di bolaget
kopte in utrustningen frin den nedlagda
Goteborg - Sirébanan. Ljussignalerna édr dir-
f6r av olika alder. De idldre modellerna, som
t.ex. finns i plankorsning vid Torpa, dr till-
verkade 1 gjutjirn medan de senare ir gjorda
1 stdl. Signalsystemen f6r plankorsning
aktiveras genom elektriska impulser fran
rilsen till sighalkuren. Tekniken som styr
signalerna ar sannolikt frin 1950-talet och
kommer liksom signalsystemet frin den

tidigare Sirébanan, nedlagd 1965. 15



NBV]J ansvarar f6r banans signalsystem. Skyltningen vid plankorsningar, med undantag av mirken inom

jirnvigsomridet, ir Vigverkets ansvar.

SKYLTAR

Skyltning lings jirnvigen utgérs av trafikreglerande skyltar f6r hastighetsbegrinsning och varning for

plankorsning etc. men dven for distans och stigning/lutning.

Tvibladig skylt i giutjiirn. Avstandsskylt.

Skyltningen lings jarnvigen dr av varierande dlder och pa strickan Jirle-Nora har NBV] efterstrivat att
bibehalla en skyltning med en dldre karaktir. Ett flertal URSPRUNGLIGA skyltar ska dock vara bevarade pa
plats. Lings hela banan, med undantag av stickspéret till Pershyttan, finns mindre tvdbladiga skyltar som
anger distans samt banans lutning. Flertalet av dessa ér i gjutjirn och ska sannolikt ha tillkommit redan vid
banans tillkomst, 1856. Det samma giller troligtvis fér en del av de avstindsskyltar som ér placerade i
banvallen.!¢

BROAR OCH ANDRA KONSTBYGGNADER

Jarnvigen passerar Gver ett flertal broar och andra s.k. konstbyggnader t.ex. viadukter. Bron 6ver Jirlean
uppférdes ursprungligen 1855 och bestod da av en tridverbyggnad i ett spann. Bron rasade redan samma
ar pa grund av ett jordskred som raserade det vistra landfistet och ersattes av en provisorisk bro ned-

stroms. Mellan 1860-1863 byggdes en ny bro i jirn pa den ursprungliga platsen 6ver an.!”

16 Pedersen (2002), (2)
17 Pedersen (2002), (2)
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Jéirlebron si som den sig ut efter dterupplbyggnaden 1860-1863.Bild frin Orebro Lins musenms bildarkip.

Istillet f6r ett spann uppfordes nu den nya bron i en balkbro med tre raka spann om 20,4 m., 22,3 m., 20,
4 m. Overbyggnaden var konstruerad av kapten Carlslund. Den nuvarande éverbyggnaden med s.k.
hingande parabelfackverk tillkom efter en ombyggnad 1905. Det Ostra landfistet 4r dock det ursprungliga
som byggdes f6r bron fran 1855. Tillsammans med jirnvigsbron 6ver Timsilven i Bofors, vilken tillika
trafikerades av jirnvigsbolaget NBJ, var de tva de sista som tillverkades enligt denna modell i Sverige.
Brokonstruktionen renoverades senast pa 1980-talet. Pa bron dr sparkonstruktionen utformad med dubbel
réls for att fungera som sikerhet vid ursparning. Nedanfér Jarlebron leder en enklare tribro 6ver an. Bron

har ett ricke i smide av dldre karaktir men saknar datering.!®

Jarlebron med gangbron i
forgrunden.

Strax s6der om Lilla Mon passerar jirnvigen genom en viadukt i betong. Konstbyggnaden ligger som en
solitir i skogen dd den gamla riksvig 60 som ledde hiréver idag 4r helt bortgrivd. Den med asfalt belagda

viadukten, har bevarats av dgaren NJOV som ett miljéskapande element.

18 Pedersen (2002), (2)
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Pa strickan Nora- Gyttorp passerar jirnvigen
vid Hitorpsvigen 6ver tva viadukter, en f6r
biltrafik och en for cykeltrafik. Bilvigsviaduk-
ten uppfordes 1873 som en del utbyggnaden
av banan Nora-Karlskoga. Viadukten, som édgs
av NJOV, har landfédsten i huggen natursten.
For att medge en storre fri hojd £f6r vig-
trafiken gjordes pa 1980-talet en ombyggnad
genom att 6verliggande littmetallbalkar
placerades under jirnvigen. Viadukten f6r
cykel ligger alldeles intill och ér en senare
konstruktion i betong.!” (Samtliga broar och

vigkorsningar se bilaga 1)

Viadukt for trafi vid Hitorpsvdgen.

Ovriga broar vilka leder jirnvigen éver bickar och andra mindre vattendrag ir enklare jirnkonstruktioner

belagda med slipers.

SAKERHET OCH UNDERHALL

NBV] ir enligt Jarnvigssikerhetslagen sparinnehavare och trafikutévare och Jarnvigsstyrelsen har tillsyn
och ir 6vervakande myndighet f6r sikerheten pa jirnvigen. Gillande sikerhetskrav maste f6ljas for att
trafik skall fa bedrivas. Anordningar efter jirnvigen kan dirfér komma att férindras fOr att kraven skall

kunna f6ljas. 20

For att behalla jarnvigen i ett trafiksikert skick maste drligen ett omfattande underhallsprogram
genomforas. De stora punkterna dr bekdmpning av o6nskad vegetation (sly efter bana och ogris pa banan)
och slipersbyte med efterféljande sparriktning, grusning och plogning. Vissa vaxlar dr hart slitna och
reparationer eller utbyten krdvs for att halla banan 1 ett trafiksidkert skick. Mojlighet att skaffa reservdelar

kan ocksd medféra férindringar. 21

19 Pedersen (2002), (2)
20 Pedersen (2002), (2)
21 Pedersen (2002), (2)
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1. Stationshus, 2. Toaletthyggnad., 3.
Godsmagasin 4. Lastkay, 5. Lastkaj, 6.
Maskinverkstad och lokstallar, 7. Olje-
kdllare, 8. Vagnverkstad, 9. Kontorshus,
10.  Diesellokstall (motorlokstall), 11a.
Lankvindskiva, 11b. Pivdvindskiva, 12.
Skyddsrum, ~ 13.  Bockkvarn,  14.
Vagnvag, 15. Trikolsbod och kolgird,
16. Dressinbod, 17. Vattenhdst, 18.
Hagbybron, 19. Forridsbod, 20. Virkes-
bod.21. Firrid.

Utdrag ur Nora kommuns

primdrkarta.

BYGGNADSBESKRIVNINGAR

1. Stationsomradet i Nora

Stationsomradet i Nora ligger vid strandkanten mot Norasjén. Omradet omfattar idag sévil kolbod som

lokstallar, verkstider och stationshus. Byggnaderna som dr uppforda frin 1890-talet fram till 1940-talet

representerar alla sin byggnadstid. Det ursprungliga stationshuset och ett godsmagasin uppfordes 1855.
Pa 1890-talet tillkom lokstall, vagnverkstad och ett nytt stationshus och ett nagot storre godsmagasin, i

vilket ett spér var indraget. Samtidigt revs det gamla stationshuset och magasinet och sparomrédet fylldes

17



ut och breddades med fler spar ned mot sjon. 22 Férutom den allra forsta generationens byggnader av
stationshus, magasin, lokstall och malmbod, har allt som sedan uppforts fatt sta kvar i timligen orort
skick med smé kompletterande tillbyggnader da behov har uppstatt. Stationsomréidet i Nora ingir i
riksintresseomrade T33 (Centrala Nora) Orebro lin. Stationsomradet ingir dessutom i det omrade som

belénades med Europa Nostra priset 1993.

1.1 Stationshuset

Bild x: Stationshuset och toalettbyggnaden med sparomradet i forgrunden och Norasjon i bakgrunden.

Stationshuset dr uppfort 1896-98 och ritades av arkitekterna Ludvig Peterson och Ture Stenberg. Byg-
gnaden dr i tva plan och har en vindsvaning som delvis 4r inredd. Stationshuset priglas av en sekelskiftes-
arkitekturen med tydliga inslag av en tidig nationalromantik med asymmetri, torn med spetsiga plattak
och frontespiser. Fasaden dr murad i rott tegel med kalkstensdetaljer och runda valvbigar ovanfér

fonstren.23

I entréplanet inrymdes fran borjan ett par
vintsalar for passagerare och en vestibul med
anslutning till biljettexpedition och resegods-

rum.

22 Markant (1998-99)
23 Markant (1998-99)
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Skiss fran slutet av 1800-talet till stationshuset av arkitekterna Peterson och Stenberg.

Sedan bérjan av 2000-talet inryms Noras turistbyré i stationshusets bottenvaning och de befintliga herr-
och damtoaletterna med ingang fran vintsalarna ir moderniserade. Resgodsrummet mot sparomradet
fungerar idag som pannrum men det ursprungliga biljettkontoret, tigexpeditionen och stations-
inspektorns expedition finns bevarade. Pa 6vervaningen finns kontorslokaler och hir finns det gamla

styrelserummet kvar.

19



Mycket av fast inredning i stationshuset dr bevarad. Detaljer som lister, dorrar, stuckaturer, kalkelugn,
spiraltrappa, brandsdkra dorrar till arkiv, golv och apparatur finns kvar.

Ovan: Ljusinslapp i korridoren pa dvervaningen. Kakelugn i
Styrelserummet, fd. trafikchefens rum. Nedan: ntsmyckningar av
korridor.pd dvervaningen.

Vnster: Stillverksskdap i stationsexpeditionen. Ovan:
Spiraltrapp fran stationsexpeditionen till dvervaningen.

20



1.2. Toalettbyggnad

Intill stationshuset ligger en toalett-
byggnad som ir uppférd samtidigt som
stationshuset. Toalettbyggnaden in-
rymmer pissoar, lamprum samt avtraden

for damer och herrar.

Toalettbygenad med Norasjon
7 bakgrunden.

Tillskillnad fran stationsbyggnaden dr symmetrin ridande i det arkitektoniska uttrycket och dragen av
renidssans dr dirfor tydligare. Fasaderna dr delvis slitputsade och foénstren med sina halvméneformer har
forsetts med kraftigt markerade rundbagevalv 1 profilerat tegel. Nedre delen av fasaden har murats i

samma rdda tegel som stationshuset. I mitten av det falsade plittaket finns en upphdjd lanternin f6r

ventilation.

1.3. Godsmagasin

Godsmagasinet med Norasjon i bakgrunden.

Godsmagasinet byggdes ca 1900 i samband med att det gamla stationshuset med tillhérande magasin
revs. Det nya godsmagasinets arkitektoniska uttryck harmonierar med 6vriga verkstadsbyggnader inom
omridet med sina slitputsade fasader och detaljer i rent tegel. Invindigt har godsmagasinet genomgitt en
kraftig ombyggnad, golvbjilklag har lagts om och nya innerviggar och innertak med tilliggsisolering har
skapat helt nya rum. I godsmagasinets sydligaste del finns en biljettlucka kvar. 24

24 Markant (1998-99)
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1.4 och 1.5 Lastkajer

I stationsomrédets norra del finns tva lastkajer,
varav den ena av dessa ligger i anslutning till Gods-

magasinet.

En av lastkajerna, norr om
stationshuset.

1.6. Maskinverkstad och lokstallar

Byggnaden sett fran tva hall. Maskinverkstaden mred
lokstallarnas vattentorn lingst bort i bild. Hogra
bilden: Lokstallarna.

Maskinverkstaden och lokstallarna dr sammanbyggda i en byggnadskropp. Mot sydost, vind mot spar-
omréadet och Norasjon, har lokstallet en mycket monumental och utmirkande gavel. Gaveln innehaller ett
vattentorn som ir placerat i gavelns mitt och dér byggnadens byggnadsér 1891 star inmarkerat i fasaden.
Byggnaden ir langstrickt och den sydostra delen har en karaktiristisk vilvning fér lokstallar med ingangs-
spar genom sex stora portar. I den nordvistliga delen som ligger rakt utstrackt finns bl.a. personalut-

rymmen och en fungerande smidesverkstad.
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Ritning over lokstallarna fran 1937.

Maskinverkstaden och lokstallarna har uppforts i en historiserande stil med pilastrar och murade frontoner
i fasaden, dekorativa rundbdgefénster och en vackert profilerad takfot i rent tegel. I 6vrigt har byggnaden
slitputsade fasader och papptak vilket idr typiskt f6r verkstadsbyggnader.

Maskinverkstaden 4r fortfarande idag en fungerande verkstad med ett mycket av verkstadsutrustning kvar
fran den tid som jirnvigen var igang. Bland annat finns hir en hjulsvarv fran 1873. Fran bérjan drevs
samtliga maskiner med sk. taktransmission och remdrift som drevs med angkraft. Angkraften ersattes
senare med en central elmotor. I verkstaden finns en stor midngd utrustning bevarad fran olika tidsaldrar,

som olika typer av hyvlar och borrar. I verkstadslokalen finns dven flertalet arbetsbinkar kvar.

Ovan: bjulsvarven, hoger: en maskin som tillhor en yngre generation.
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Maskinchefens kontor.

Avrbetshinkar

Inom byggnaden finns dven en vil fungerande smedja med hird. Hir finns dven en gjuteridel samt en

nyare svetsplats inrymd. Fjiderhammaren i smedjan som fortfarande drivs med remdrift.

En av dssjorna i verkstadsbyggnadens smedja. Fiiderhammaren.
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I lunchrummet pa 6vervaningen i verkstadsbyggnaden finns en fondtapet fran 1950-talet.

1.7. Oljekillare

Den gamla oljekillaren ligger bakom maskinverkstaden alldeles
intill vagnverkstaden. Byggnaden ir griputsad och har ett gavel-

parti av tripanel.

Oljefedllaren i utkeanten av omradets norra del.

1.8. Vagnverkstad

Vagnverkstaden tillsammans med maskinverk-
staden och lokstallet dr de dldsta bevarade
byggnaderna inom stationsomradet. I ritvinkel
norrut fran lokstallet byggdes den davarande
Nora Verktygstabrik. Redan 1905 gick fabriken i
konkurs och byggnaden byggdes di om till blev

vagnverkstad.

Vagnverkstaden till vanster i bild.
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Formanskontoret.

Vagnverkstaden innehiller en snickeriavdelning

och en maleriavdelning. Kvar finns tillhérande

maskiner och verktyg som sdgar och hyvlar mm.

Liksom i maskinverkstaden drevs maskinerna aven

hir med taktransmission och remdrift. Till hoger

innanfor entrén finns ett formanskontor och till

vanster en dssja.

Kontorshusets excterior samt trapprécke som dr bevarat frin ursprungs-

interioren.

25> Markant (1998-99)

Vagnverkstadens arkitektoniska sirdrag paminner
om maskinverkstaden och lokstallet med sin
historiserande stil. Fasaden ar gulputsad med
detaljer i rent tegel. P4 den sédra gaveln sker varu-
intaget lings spir som genom tre stora portar.
Utvindigt har byggnaden rustats upp 1985 i likhet
med lokstallet. 25

Snickeriavdelningen i 1 agnsverkstaden.

1.9. Kontorshus
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Kontorsbyggnaden tillhér den yngre generationen byggnader inom stationsomradet. Byggnadens
arkitektoniska stil 4r funktionalistisk, med ett formsprdk som dr enkelt med avsaknad av dekorationer och
med ett plattare tak. Kontorshuset dr byggt 1938 med en murad stomme och i tva plan. Byggnaden ir
slitputsat i en gul kulér och en grimalad sockel. Fonstren dr kopplade tvaluftsfonster. Idag inrymmer
byggnaden bland annat NJOV:s arkiv.

1.10. Diesellokstall (motorlokstall)

1941 ritades ett modernare lokstall f6r diesellok. Diesellokstallet placerades V4 varv sydvist runt den
framforligeande vindskivan. Lokstallet har infart f6r tre spar. Byggnaden har vackra proportioner med
héga sprojsade fyrluftsfonster. Portarna ér klidda med stdende fasspontpanel med ljusinslipp i form av

kvadratiska niodelade fénsterpartier. Taket dr klitt med papp och lutar svagt utat.

Diesellokstallet 4r putsat och avfirgat i en vit
kulér. Takfot och snickerier 4r malade med en
morkbrun kulér. Mor bygenadens baksida har

en ny dorr har satts in.20

Motorlokstallet med sina tre buvudingangar. I
forgrunden linkvandskivan.

26 Markant (1998-99)
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I motorlokstallet finns ett provrum for
diesellokutrustning. Hir finns fast inred-
ning som skdp och dragskép. I byggnaden
finns dven rum fér uppladdning av

batteriet.

Provrum i diesellokstallet.

Arbetsbéinkar.

1.11 (a och b) Vindskivor

Framfor diesellokstallet finns en sk. linkvindskiv () = 12 m). Strax vister om diesellokstallet finns en

pivavindskiva (@ = 6 m). Pivavindkivan vinds genom att springa runt medan den stdrre linkvindskivan

kan snurras genom en manuell vev.

1.12 Skyddsrum

Inom stationsomradet finns tva skyddsrum. Som
ett strategiskt bombmal under andra virldskriget

tillférdes omradet dessa under den perioden.

1.13 Bockkvarn
Handvevad bock-

kvarn.
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1.14 Vagnvag

Vagnvagen har troligen tillkommit 1907. Vigen kunde viga
tyngder upp till 50 ton. Byggnaden ir klidd med rédfirgad
locklistpanel och har ett sadeltak tickt med papp. Byggnaden
har spréjsade fonster och en dérr klidd med snedstilld

spontad panel som ér svartmélad.

Vgen.

1.15 Trikolsbod och kolgard

Trikolsboden 4r frin 1934 och dr en mindre byggnad med rédfirgad locklistpanel. Byggnaden har ett

sadeltak med papp och en fronton med pulpettak. P4 byggnadens ena gavelsida finns stérre port i samma
firg som Gvriga fasaden. Intill byggnaden ligger en kolgird.
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1.16 Dressinbod

Dressinboden med vattenhdsten.i forgrunden. 1 bakgrunden syns dven

Hagbybron.

Dressinboden ligger i stationsom-
radets sodra del intill vattensema-
foren och an. Byggnaden har
samma arkitektoniska drag som
diesellokstallet och ér troligen
uppford vid ungefir samma tid.
Troligen ir byggnaden byggd
under 1930-talet och den finns
inritad i en omradesplan 6ver
stationsomradet upprittad
februari 1936 dir dven diesellok-
stallet och kontorsbyggnaden

finns inritade.

Byggnaden dr uppférd i en vdning och ljusputsad. Mot sparomradet har byggnaden tre dubbla portar i
spontad panel som brunmailats. Byggnaden har dven enstaka sexdelade tvaluftsfonster som dr rodmalade.
Byggnaden rustades 1985 och fick da nya takstolar och ny papp pa sadeltaket. Fasaderna putslagades och

avfirgades i samma kul6r som diesellokstallet. Tidsenliga rdnnor och stuprér har monterats. 27

1.17 Vattenhist

Invid Hagbybron finns den gamla “vattenhisten” bevarad. Denna anvindes f6r att tappa vatten i

angloken.

Hagbybron ligger vid infarten till
stationsomrade. Bron uppférdes
1855 som en mindre enkelsparig
balkbro med trapetsformat fack-

verk. Breddades 1906 till tvd spit.

Hagbybron med
vattenhdsten i forgrunden.

27 Markant (1998-99)

1.18 Hagbybron
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1.19 Virkesbod

Byggnad med rédfirgad locklistpanel. Sadeltak med
trapetskorrugerad plat. Byggnaden har flera skjut-
dorrar 1 plat, réda samt dorrar i trd som dr malade
roéda. Byggnaden har smasprojsade fonster som dr

vita. Byggnaden dr uppférd 1942.

1.20 Forradsbodar

I stationsomradets vistra del finns ett par rodfirgade
byggnader troligen uppférda under borjan pa 1940-
talet, en forradsbod och en virkesbod (se nedan).
Byggnaden har rédfirgad fasad med locklistpanel,
smasprojsade fonster som dr vita samt dérrar som ar
milade réda. Taket bestir av ett sadeltak tickt med
trapetskorrugerad plat, svart. Byggnad i tvd vaningar
och lingst i séder har byggnaden en tillbyggnad i ett
plan.

1.21 Férradsbyggnad

Strax s6der om Hagbybron intill sparen ligger
en envaningsbygenad. Byggnaden har r6d-
firgad locklist panel och ett sadeltak klitt med
svart korrugerad plat. Tjirade braddérrar

vetter mot sparet.
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2. Killarhalsen

1. banvaktstuga och nthus, 2. ladugdrd, 3. turisthallplats

Ursprungligen byggdes 1855 en banvakt-
stuga hir. Den byggnad som star pd platsen
idag flyttades till Killarhalsen 1895. Nu-
varande banvaktstuga byggdes till 1936.
1947 6ppnade hir en hallplats for rals-
bussar. 1995 byggdes den gamla banvakt-
stugan till ytterligare med en byggnadskropp
stilld 1 vinkel mot den ursprungliga. Idag
finns inte mycket bevarat av den tidiga

byggnadens utseende (jfr bild sid. 8).

Den dldre triplattformen i trd byttes ut mot
enisten 1960. 1966 slutade hallplatsen att
fungera och 1969 torsigs vigkorsningen

med ljud- och ljussignaler.

Killarbalsens banvakistuga, dar den ursprungliga banvaktstugan
var centrerad kring den vanstra skorstenen.

Killarhalsens ladugard som idag dgs av NJOV.
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3. Stora Mon

1. banvaktarstnga, 2. ladugdrd, 3. jordkdllare, 4. bastn/ tvittstuga, 5. turisthillplats, 6. spdr av
fd.torvlada, 7 stickspar till grustag

Banvaktstugan vid Stora Mon uppférdes 1855-56. Hir korsade sparet en gammal landsvig. 1914 inreddes
banvaktstugan med en expedition och vintsal varpa inredningen dndrades. Till bostillet hérde dven en
ladugird och en tvittstuga/bastu. 1895 6ppnades en hill- och lastplats f6r bl.a Stora Mons torvfabrik.
1906 kopte NBJ grusgropen strax sdder om Stora Mon och ett stickspar anlades ned till grusgropen. Vid
Stora Mon fanns dven ett sagverk.

Hela miljén runt banvaktarbostillet med ladugird och tvittstuga/bastu finns idag bevarad. I
banvaktarstugan har féreningen ett kontor som anvinds som trafikexpedition och delvis hyrs stugan ut
som sommarbostad av féreningen. Sjilva banvaktarstugan dr till sin exteridr relativt vilbevarad. Fasaden
har rédfirgad lockpanel och vita detaljer. Fonstren dr nyare tvaluftsfonster och dorren ar dven den bytt.
Sadeltaket dr tickt med tvakupigt lertegel och en putsad skorsten. P4 tomten finns dven en

tvittstuga/bastu som uppforts i borjan av 1950-talet. Aven den har rédfirgad panel och ett sadeltak.

Stora Mons banvaktstuga.
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Pa andra sidan spiten finns ladu-
garden med locklistpanel och
dekorativa detaljer pa gavlarna med
spar av rodfirg. Jordkillaren 1 sinder-

sten finns 4ven den kvar.

Mitt emot banvaktarstugan finns pd motsatt sida
om Spéret ladugdrden och jordkdllaren kvar.

Stickspar vid Stora Mon.

Den gamla torvladan har rasat och det sdgverk som fanns hir tidigare dr riven. Grusgropen vid Stora Mon
ir den enda som grusgrop som fortfarande ir i drift och dgts av N.B.J. Sticksparet till grusgropen finns

kvar och drligen anvinds det for att ta ut grus till banans underhall trots att den inte lingre kvar i dess dgo.

4. Lilla Mon

1. spar av banvakitstuga som jordkdllare, 2. turisthallplats
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1855 byggdes en banvaktstuga vid korsningen med Lindes landsvig. 1922 byggdes stugan till med ett rum
och kok. Aven N.E.J hade ett banmistarebostille i Lilla Mon som var ett dldre torp som jirnvigen hade
kopt 1856. Banmaistarebostillet byggdes till 1902. 28

Banvaktstugan dr riven och endast en
jordkillare finns sydvist om sparet.
Limningar av banvaktsstugan och ut-
hus finns strax norr om sparet med spar
av odling, dldre frukttrdid m.m. Vister
om boplatsen finns en landsvigsviadukt
i betong fran den dldre strickningen av

landsvigen till Lindesberg, 2

Den gamla jordkdllaren som visar spar av den bebyggelse som funnits.

Dagens bycentrum ligger ndgra hundra meter lingre vister ut, med en fd. skola (idag bygdegard) och ett
fatal byggnader samlade invid en vigkorsning. Hir finns dven en turisthallplats som anlagts av

museijirnvigen och som kallas Lilla Mon.3

5. Jarle station

1. godsmagasin, 2. stationsbyggnad, 3. jordkdllare, 4. nthus med forrdd

Stationsbyggnaden vid Jérle station dr uppfort redan 1853-54, redan tvi dr innan jirnvigen stod fardig.

Stationsbyggnaden brukar bendmnas Sveriges dldsta stationshus och dr uppfort i ett plan med ett viggliv

28 Markant (1998-99)
2 Markant (1998-99)
30 Markant (1998-99)
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som ir lite f6rhojt. Stationsbyggnaden rymmer en expedition med tillh6rande vintsalsdel samt en ligen-

hets. Redan 1863 lades hir en poststation.

Planritning dver Jarlestationsbyggnad med rummens ursprungliga anvandningsomriden ntmarkerade.

Stationsbyggnaden vid Jdrlestation.

31 Markant (1998-99)
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Byggnadens exteri6r ir troligen ur-
sprunglig eller mojligen fran en
renovering i slutet av 1880-talet.3! Vissa
avvikelser fran ursprunglig ritning finns i
fasaden nir det giller tex. fénster och

dérrplaceringar.



Interiért har planlésningar och inredning genomgatt nigra mindre fordndringar. 1984-85 genomfordes ett
omfattande in- och utvindigt upprustnings- och restaureringsarbete. I samband med detta

moderniserades ligenhetsdelen for att kunna anvindas som séivil féreningslokal som bostad. 32

Jarlestation och sparomride.

Vid Jérle uppfordes ocksi godsmagasin, jordkillare och uthus med forrad, avtride och tvittstuga. Samtliga
byggnader finns bevarade 4n idag.

Uthus vid [drle station. Godsmagasin vid arle station.

Vid Jitle station gick inte utvecklingen som planerat,
troligtvis pa grund av att stationen placerats felaktigt.
Det fanns avancerade planer pd att flytta stationen
norrut, éver bron till korsningen med Lindes landsvig
dir Lilla Mons banvaktstuga lag. Den ekonomiska
situationen gjorde inte en flytt mojlig. 1889 byggdes en
fabrik for torvstréframstillning strax séder om stationen
iJarle. Samtliga produkter fran fabriken transporterades
med tdg och snart anlades ett sidospar till fabriken. Strax
norr om stationen vixte vid sekelskiftet upp flera
bostadshus som en 6ljd av verksamheten vid jirnvigen

och torvindustrin. 33 Lastkaj av granit och sindersten.

32 Markant (1998-99)
% Markant (1998-99)
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Stationsomridet var oférindrat under den tid som trafiken var aktiv vid Jatle. P4 mitten av 1920-talet fick

Jarle elektricitet. Med start under 1960-talet revs de sidospar som anlagts under 1900-talet.

Jarnvigsbron 6ver Jirlean ligger endast ett par hundra meter norr om Jirle station. Bron berittar en intres-
sant broteknisk historia. Den ursprungliga bron som var ritad av ingenjér T.C Watson hann rasa innan
invigningen av jarnvigen. Istillet byggdes en tillfillig bro intill den nedrasade. Raset innebar att invigning-
en av banan fick skjutas upp till varen 1856. 1860-63 byggdes en ny bro som hade tre raka spann. Den
nuvarande bron tillkom dock foérst 1905 efter en ombyggnad. 3

6. Torpa

1. banvakistuga, 2. ladugdrd, 3. last- och hallplats

Banvaktstugan vid Torpa byggdes 1855-56 och senare bygedes en mindre ladugard till. Enligt senate
torslag byggdes den om till bastu och tvittstuga. Forst 1890 6ppnades en hallplats och lastplats vid Torpa.
1895 byggdes ett sidospér som var 124 m och ett stickspar drogs ned ndgra hundra meter till ett tegelbruk.
Vid en ombyggnad 1906 inreddes banvaktstugan med expedition och vintsal. I och med att person-
trafiken lades ned 1966 forlorade hillplatsen vid Torpa sin betydelse for jarnvigen. Stickspiret dr
uppbrutet sedan 1957. Bide banvaktstugan och ladugarden finns idag kvar och ir till sin exteri6r relativt

vilbevarade. 3>

Torpa banvaktarstuga och hallplats. Torpa ladugard.

34 Markant (1998-99)
% Markant (1998-99)
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7. L6th

1. turisthallplats

Den ursprungliga banvaktstugan vid Léth bygedes 1855-56 och revs 1962. Banvaktstugan byggdes
ursprungligen vid vigen mellan Ervalla kyrka och Korskrogen vister om Ervalla dngar. Fram till 1955
vaktades korsningen av en vigvakt och forst direfter forsags korsningen med bommar och elektriskt ljus.
Vid korsningen lag dven en affir. En vigport i betong byggdes 1966. Den gamla landsvigen ér idag
avstingd och hallplatsen anvinds av museijjarnvigen. En ny perrong och en skylt med namnet L6éth har

uppforts.36

8. Joakim

1. banvakistuga, 2. uthus

Strax intill sticksparet Pershyttan ligger en mindre samling hus, kallat Joakim. Vid sparets tillkomst 1874
uppfordes hir en banvaktarstuga med ekonomibyggnader. Det ursprungliga bostadshuset revs pa 1960-

36 Markant (1998-99)
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talet, men en vitputsad ekonomi-
byggnad och en jordkillare i slagg-
sten séder om jirnvigen star kvar
fran denna tid. Dagens banvaktar-
stuga i rédfirgad locklistpanel och
tegel beklitt sadeltak dr upptord pa
1940-talet och sannolikt ir dven den
intilliggande ekonomibyggnaden

frin denna tid. 37

Banvaktsstuga.

9. Stickspatr till Pershyttan

Av sticksparet till Pershyttan finns endast
av de anldggningar som pa ndgot sitt var
térbundna med jirnvigen endast grunden
av plockverket, anlagt 1934 samt en rest

av den tidigare perrongen i betong. 38

37 Pedersen (2002), (1)
38 Pedersen (2002), (1)
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10. Gyttorps station

1. stationshus, 2. uthus, 3. nyare godsmagasin, 4. dldre godsmagasin, 5. lagerntrymme och lastkaj, 6.
tianstebostille med tillhorande uthuslinga och jordkdllare.

Gyttorp var en betydelsefull station ldngs strickan Nora-Katlskoga. Ursprungligen hade bangirden tre
spar vilket dock efter ndgot dr utvidgades till fyra. Stationen var en viktig knutpunkt och omlastningsplats
och 1957 var trafikbelastningen si stor att antalet utvidgades till sex spar. Idag finns fyra spir bevarade

samt lastkaj och perrongkant i huggen sten.?

Inom stationsomradet ldg 4ven en omlastningsplats frin det smalspar som ledde till Nitroglycerinbolaget
AB:s (Nobel) fabrik i Gyttorp. Stationen fungerade som omlastningsplasts f6r inkommande material.
Smalsparen ir idag borttagna men ett mindre lagerutrymme med lastplats kvarstar i fallfardigt skick.

Kajkanten 4r hir i betong.4

Den gamla lastkajen och det férfallna
lagerutrymmet. Lagerutrymmet har
stdende spontad panel och kvar finns

dven en skjutdorr i tré.

Lagerutrymme med spar i forgrunden.

3 Pedersen (2002), (1)
40 Pedersen (2202), (1)
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Gyttorps stationshus uppférdes 1 samband med tillkomsten av banan 1874. Samtidigt tillkom ett
godsmagasin och ett vattentorn vilket revs redan 1895. Stationshuset genomgick 1911 en stérre om-
byggnad di bl.a. stinsbostaden tillkom. 1999-2001 genomférdes en stérre renovering av byggnaden da den
exteriort ater gavs 1911 ars utseende. Bottenvaningen har rédmalad liggande panel medan vindsvaningen
har vitmalad stiende locklistpanel med tandat slut. Husets sadeltak dr tickt med bandplit. Stationshuset,
som dr i 1% plan, har vintsal, expedition — och personalutrymmen i bottenplan och en bostad i 6vre plan.

Till bostadshuset hor dven ett storre uthus samt en jordkallare i slaggsten.!

Ritning dver Gyttorps stationsbyggnad fran 1911.

Bild dt vinster: Stationshuset i Gyttorp.
Pa bilden syns dven den gamla stenlagda
perrongkanten mot sparen.

“ Pedersen (2002), (1)
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1 bottenviningen finns fastinredning i form av bankar och biljettiucka i
vantsalen bevarad.

Godsmagasin och i forgrunden syns lastkajen i huggen
sten. At higer det nyare godsmagasinet.

4 Pedersen (20202), (1)
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Godsmagasinet, uppfort 1874, finns fort-
farande kvar inom stationsomradet. Den r6d-
firgade tribyggnaden med goticerande fonster
pa gavelréstena renoverades dven den 1999.
Intill denna ligger ett yngre godsmagasin sann-
olikt tillkommet pa 1940-talet. Stationen bytte
1979 namn till Nora - Gyttorps station da

Nora station lades ned.*?

Intill stationsomradet finns ytterligare en
byggnad som tillh6rt jarnvigen. Det dr ett sk.
tjanstebostille som fran borjan troligen inrymt
tre ligenheter. Byggnaden 4r i dag i privat dgo
och underhéllet dr eftersatt. P4 tomten finns

dven en uthuslinga samt en storre jordkallare.



11. Kippsta

1. rest av lastplats

Vid Kippstaviken ligger Kippsta lastplats, tillkommen
1941. Hir hit transporterades Nitroglycerin AB:s
(Nobel) firdiga springimnen, fran fabriken inne i
Gyttorp pé en smalspdrig jarnvig (600mm:s sparvidd)
for att omlastas och transporteras vidare mot
Otterbicken. Av lastplatsen kvarstar idag en plattform
i vittrande betong, med en kvarvarande t-formad
lyktstolpe. Av sidospdret som angjorde lastplatsen har
endast en mindre del bevarats. Inga spar efter

smalsparet kvarstar, 43

Kappsta lastplats

4 Pedersen (2002), (1)
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KULTURHISTORISK VARDERING

Jarnvigsbanan Nora - Ervalla och Nora - Gyttorp med sticksparet till Pershyttan utgér pa mdnga sitt en
unik kulturmiljé som saknar motsvarighet i landet i 6vrigt. Kulturmiljon intar en sirstéllning utifrin mer
idn en aspekt; framfor allt har den vilbevarade helhetsmiljén ett kommunikationshistoriskt virde ur ett
jarnvigshistoriskt perspektiv som Sveriges forsta normalspiriga jairnvig anlagd fér allmén person- och
godstrafik med lokomotivdrift. Som den férsta normalspariga jirnvigen i Sverige visar det pa den
betydelse som gruv- och jirnindustri 1 bergslagen hade inom svenskt niringsliv kring mitten av 1800-talet

och framit.

Som helhetsmiljé med stationsomraden, banvaktsstugor och jirnvigsbana dr miljén i stort sett intakt,
vilket 4r mycket sillsynt férekommande nir det giller lingre strickningar. Utmed banans knappa 24 km
linga strickning mellan Ervalla - Kappsta finns tre stationsomraden med en hég grad av autenticitet;
Nora, Jirle och Gyttorp. Férutom stationsmiljoer finns dven fyra banvaktstugor bevarade 1 varierande
skick och utg6r en viktig del av helhetsmiljén. Samtliga byggnader finns bevarade pd sina ursprungsplatser

vilket aven det gor miljon speciell i sitt slag.

Stationsomréde i Nora utgdr troligen en av Europas mest vilbevarade stationsanldggningar frin jarn-
vigens forsta sekel. Hir finns hela spektrat av byggnader bevarat, frin det pakostade stationshuset till
kolbodar, manuella vindskivor, férridsbyggnader, vagns- och lokstallar etc. I ett flertal av byggnaderna
finns mycket vilbevarade interibrer i stationshus, maskin- och vagnsverkstad samt vagns- och lokstallar. 1
Jérle finns Sveriges forsta stationshus, byggt 1854. Stationsmiljén dr intakt och interidrerna ér delvis
bevarade. Gyttorps stationsomrade tillkom pé 1870-talet nir den nya strickan mellan Nora och Katlskoga
anlades och visar pd hur en mindre station med ett ndgot stérre sparomrade kunde vara anlagt for att
bemistra en livligt trafikerad bana. I stationshuset finns den bevarade inredningen som visar pa hur en
mindre station kunde vara utformad. Stationen 1 Gyttorp och lastplatsen Képpsta stir som representanter
t6r en annan betydelsefull produkt f6r Sverige ute i virlden, nitroglycerinet. Samtliga stationsmiljGer

besitter tillsammans med jirnvigen ett stort kulturhistoriskt virde.

Den unika bebyggelsemiljon binds fysiskt samman av jarnvigsrilsen. Spiret, banvallen, broar och den
tillhérande tekniska utrustningen 4r intakt och bildar en komplex och enastiende anliggning i sig med ett
hégt kulturhistoriskt virde. Banan med dess konstruktion, 6verbygenad och underbyggnad, samt
signalsystem som semaforer, signalanordningar och skyltning m.m. skapar en forstielse f6r den teknik och
det material som brukades i jarnvigar i allminhet fran 1800-talets slut till 1900-talets andra halft. D4 allt
underhall och férnyelse har skett successivt, askadliggérs en kontinuitet fran anglokstrafik till ralsbussar.
Jarnvigen har en patina som férmedlar hur en dylik anldggning dldras genom manga érs kontinuerligt
bruk. D4 allt frin detaljer som rélsspik och klotvixlar till banans underbyggnad, banvallen, finns bevarat,

med undantag f6r det rekonstruerade sticksparet till Pershyttan, dterfinns det en hég grad av autenticitet.
Genom sin framfart genom savil natur som bebyggd milj6 blir banan med broar och skyltar ett viktigt
miljéskapande element. Arkitektoniskt och historiskt sett dr Jirlebron, ombyged 1905, den mest anmirk-

ningsvirda, dd den dr en av de sista broarna i landet som fick hdngande patrabelfackverk.

Den nu kvarvarande jarnvigen med allt fran spar, byggnader, broar och rullande material gestaltar en

viktig del av virt kulturarv och belyser den teknik- och transporttekniska utvecklingen i landet.
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KALLFORTECKNING

Utredningen ir en sammanstillning av féljande utredningar:

Nora — Képpsta en del av jarnets jarnvig, Nora-Ervalla 1:1, Nora socken m.fl., V éstmanland. Kompletterande ntredning
[for byggnadsminnesfirklaring 2002, Birthe Pedersen, Linsstyrelsen i Orebro lin (2002). (1)

Rdls, spdr och signal lings Nora Bergslags Veteran Jarnvdg, Nora-Ervalla [drnvdg 1:1, Nora socken m.fl., Védstmanland,
Kompletterande utredning for byggnadsminnesforklaring 2002, Birthe Pedersen Lst med rittelser av Hans-Go6ran
Jansson och Torbj6rn Blomberg frin NJOV. (2)

N..E.], byggnadsminnesutredning av Markant AB (1998-99).

Nora Bergslags Veteran jarnvig: http://www.nbvi.nu/

Informanter: Hans Eliason, ordférande NBV].

Séren Josefsson, banmistare strickan Bofors-Nora, NBV]

Fotografier: Birthe Pedersen och Linda Gustafsson, Linsstyrelsen i Orebro lin
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BILAGA 1 (sid. 2)
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BILAGA 2
Ritningar av stationshuset fran 1964.
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BILAGA 3
Ritning av lokverkstaden fran slutet av 1800-talet.
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