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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND

I Nora kommun planeras etablering av industriverksamhet pa fastighet som ar belagen ca 4 km sydvast om
Gyttorp, for vilket det idag pagar ett detaljplanearbete,

Anslutningsvag till anlaggningen kommer kopplas till den statliga vagen 742, som ar en smal grusvag med
begréansade moétesmdojligheter. Trafikmangden pa vagen ar 1ag och planerad verksamhet kommer att
innebara ett relativt stort tillskott i férhallande till dagens trafikvolym, vilket staller hogre krav pa vagens
framkomlighet, barighet och anslutningar till andra vagar. Vagen ar klassad som BK1 (max 64 tons
bruttovikt), men tjallossning kan temporart paverka barigheten negativt.

Vagen stder om verksamhetsomradet anses inte lamplig pa grund av att bebyggelsen ligger i nara
anslutning till vagen och att fler motesplatser och breddningar skulle krévas an i det norra alternativet. Langs
strackan finns ocksa ett riksintresse for kulturmiljévard. Vidare har den sédra delen av strackan flera branta
partier vilket inte ar lampligt for lastbilar att fardas pa, framforallt under vintertid. Strackan har ocksa problem
med bérigheten i samband med tjallossning. Av den anledningen behandlar denna foérstudie enbart norra
delen av vag 742, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta som visar aktuell strackdragning som utreds, markerad med kryss i vardera &dnde. Réd cirkel visar planomradets
ungefarliga lage.
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1.2 SYFTE

Detta PM syftar till att beskriva forutsattningarna samt féresla atgarder for att anpassa den norra
anslutningen av vag 742 till den 6kade trafikeringen som ett genomférande av detaljplanen kan innebéra,
med sarskilt fokus pa tunga fordon och transporter med farligt gods, samt att sakerstalla god framkomlighet
och trafiksakerhet i anslutningspunkten till vag 244 i norr.

Som underlag till detta PM ligger en trafikutredning som tagits fram i samband med detaljplanearbetet
Trafikutredning-Verksamhetsetablering lédngs vag 742.
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2 VAGENS FORUTSATTNINGAR
21 OVERGRIPANDE VAGINFRASTRUKTUR OCH TRAFIKFLODEN

| detta kapitel goérs en dvergripande beskrivning av kringliggande vaginfrastruktur som berérs av eventuell
etablering avseende standard och klassning. Har beskrivs dven trafikfléden pa aktuell vag, fastigheter som
berdrs samt om det finns aktuella planer i naromradet.

2.2 VAGNATET

Vag 742 ar en grusvag belagen sydvast om Nora tatort, vaster om sjon Vikern, se Figur 2. Trafikverket ar
vaghallare for hela dess strackning. Den ansluter till de statliga vagarna 244 i norr och 243 i s6der.
Verksamhetsomradet planeras anslutas till vig 742 ca 3,5 km sdder om vég 244. Vag 244 leder mot Orebro i
sydostlig riktning och mot Hallefors i nordvastlig riktning medan vag 243 leder séderut mot Karlskoga.
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Figur 2. Vag 742 ar en grusvag som ansluter till vadg 244 i norr och 243 i s6der. Berérda vagar ar markerade med svart ring. Karta:
Trafikverket.

2.2.1 Vagomrade, vdgbredd och métesmdjligheter

Vag 742 har ett vagomrade med en bredd om ca 9-12 meter, inom vagomradet ingar forutom korytan, diken,
slanter och sidoomrade vilken varierar med en bredd om 0-2 meter beroende pa om det ar anslutande mot
fastighetsmark (0.0 m), akermark,(0.5 m) eller skogsmark (2.0 m).

V&g 742 har en vagbredd pa 3,5-4 meter och ar klassad som 3,5 m i NVDB, (Trafikverkets Nationella
vagdatabas). Vagen ar som bredast norr om bron mellan sjéarna Saxen och Vikern.

Langs vag 742 finns inga utpekade motesplatser. Mojliga platser for moéten &r sma och ej skyltade fickor, se
exempel nedan.
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Figur 3. Exempel pa ej skyltad moétesficka langs vag 742. Foto: Google maps.

2.2.2 Hastighet

V&g 742 gar genom landsbygdsomrade med gles omgivande bebyggelse. Bashastighet pa landsbygd, enligt
Trafikverkets tidigare version av VGU Krav (Vagars och gators utformning, 2022:001), ar 70 km/h. Fér vagar
med bashastighet (70 km/h) behdver vagen inte nddvandigtvis utformas eller vara utformad for att alltid
kunna trafikeras i 70 km/h. Ansvar ligger pa den enskilda féraren att anpassa hastigheten utifran
vagforhallandena. Trafikverket far ta beslut om hogre hastighet pa landsbygdsvagar, ett beslut som ska
grundas pa en avvagning mellan framkomlighet, sdkerhet och miljé. Beslut om lokala hastighetssankningar
tas av Lansstyrelsen, eller inom tattbebyggt omrade, av berérd kommun.

Skyltad hastighet langs vag 742 ar 70 km/h, vilket ar i linje med ovan beskrivet.

2.2.3 Vagoverbyggnad
Geotkniska undersdkningar visar att vagen bestar av fyllning av grusig sand ovan friktionsjord, framst sandig
moran, lokalt med inslag av silt och torrskorpelera.

Langs vag 742 finns en vagbro som enligt uppgifter fran Nora kommun ska vara en gammal jarnvéagsbro.
Brons skick och barighet ar i nulaget inte helt klarlagd, men kan vara lagre an for 6vriga vagnatet. Daremot
ar bron kort, ca 10-15 meter, vilket innebar att bron endast trafikeras av ett axelpar at gangen. Det kan i viss
man kompensera for en lagre barighet och anda mojliggéra vagfordon enligt BK1 (64 ton brutto).
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Figur 4. Bron strax norr om Nor. Kalla: Google maps.

2.2.4 Barighetsklass

Det finns totalt fyra barighetsklasser, BK1, BK2, BK3 och BK4. Alla allmanna vagar ar indelade i nagon av
dessa nivaer. Nivaerna bestdmmer fordonets viktbegransningar till en viss vagstracka. Barighetsklass 1
(BK1) och 4 (BK4) galler majoriteten av svenska allmanna vagar. Alla andra vagar har barighetsklass 2
(BK2) eller 3 (BK3), alternativt specifika lokala viktbegransningar!. Tabell 1 illustrerar de olika
barighetsklasserna samt tillaten maxvikt.

Tabell 1. Barighetsklass och maxvikter i Sverige'.

Barighetsklass (niva) Max tillaten vikt

BK1 64 ton
BK2 51,4 ton
BK3 37,5 ton
BK4 74 ton

Vag 742 har idag barighetsklass BK1, vilket tillater fordonstdg med maxvikt 64 ton, Av det allmanna vagnatet
(vagar och broar) utgér ca 95% barighetsklass BK1 om inget annat har féreskrivits. Uppklassificering av Vag
742 fran BK 1 till BK 4 bedéms knappast rimligt och ej heller nddvandigt.

' Béarighetsklasser (BK) pa vagar och broar (trafikverket.se)
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2.2.5 Underhall och inskrankningar

Vag 742 har i Trafikverkets klassificering l1agst underhallsklass, d v s ar graderad som klass 6, "6vrig vag”
och beddéms inte utgdra en central och viktig vag for naringslivet eller landsbygden avseende vagunderhall.

Det ar ocksa kopplat till den i dagslaget laga trafikmangden pa vagen.

2.2.6 Landskaps- och naturvarden

Omradet langs Vag 742 ar inte vattenskyddsomrade eller skyddsklassat utifran andra natur- eller

kulturvarden, vilket framgar av Figur nedan.
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Figur 5. Skyddade omraden avseende natur- och/eller kulturvarden, verksamhetsomradet markerat med stjarna. Kalla:

Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur, bearbetningar WSP.

Daremot ar den omgivande miljon pa bada sidor av vag 742 klassificerad som artrik, se Figur . En artrik
vagmiljo innebar att fridlysta och/eller skyddade arter kan forekomma langs vagens sidoomrade. Det kravs
samrad eller dispens fran Lansstyrelsen om sddana arter riskerar att paverkas av eventuella atgarder langs

med vag 742.
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Figur 6. Vag 742 har en artrik vagmilj6. Kalla NVDB, Trafikverket.

2.3 TRAFIKFLODEN

Fér vag 742 ar ADT lagre @n 200 fordonsrorelser per dygn. Senaste trafikmétning langs vag 742
genomfordes ar 2019, vid en matpunkt ca 4 km s6der om verksamhetsomradets planerade anslutning, se

Figur . ADT var vid detta tillfalle 97 fordonsrorelser per dygn, varav 5% tung trafik, summa béada riktningar.
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Figur 7. Matpunkt for trafikmatning ar 2019 langs vag 742, verksamhetsomradet markerat med stjarna. Karta: Lantmateriet,
bearbetningar WSP.

Trafikverket tar fram trafikutvecklingstal som uppdateras arligen och redovisar en genomsnittlig
trafikutveckling per Ian for perioderna 2019-2045 och 2019-2065. Trafikutvecklingstalen ar tillampliga for
trafikutredningar och rimlighetsbedémningar men tar inte hansyn till lokala avvikelser.

For personbil ar utvecklingstalet i Orebro 13n 0,83% per ar (2019-2045) och for lastbil 1,31% per ar enligt
aktuella trafikutvecklingstal fran Trafikverket 20242

Med en antagen trafiktillvaxt enligt Trafikverkets trafikutvecklingstal, bedéms trafikvolymen idag (2025)
uppga till en ungefarlig total ADT pa 103 fordonsrérelser per dygn och andel tung trafik 6% langs vag 742.
Uppréknad trafikmangd till prognoséar 2045 bedéms uppga till en ungeférlig total ADT pa 121 fordonsrérelser
per dygn med 6% andel tung trafik.

2 Trafikutvecklingstal vag (Trafikverket, 2024)
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2.4 VAG 742 — STRACKNING OCH BERORDA FASTIGHETER

Langs vag 742 finns ett antal bostadsfastigheter, varav ett tiotal finns beldgna inom 25 meter fran vag 742.

Vid Fogdhyttan i den nordligaste delen av Vag 742, inom 750 meter fran vag 244, finns atta
bostadsfastigheter belagna intill vag 742, se Figur nedan.
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Figur 8: Delstracka av Vag 742 med flest fastigheter néra och inom paverkansomrade av vagen. Kélla: Lantmateriet, bearbetad.
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Figur 2. Byggnad mindre an 10 meter fran vagmitt. Foto: Google maps.
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Figur 3. Byggnad ca 10 meter fran vagmitt. Foto: Google maps.

- -
L =
-

Figur 14. Byggnad ca 15 meter (till hdger) fran vagmitt. Foto: Google maps.

Vid Nor langs vag 742, inom ca 1,5 km fran anlaggningens tilltankta anslutning, finns tva bostadsfastigheter
belagna nara vagen och en smal vagbro, se Figur - Figur .
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Figur 14. Byggnad ca 5 meter fran vagmitt. Foto: Google maps.
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Figur 15. Byggnad ca 25 meter fran vagmitt. Foto: Google maps.

Figur 16. Bro langs vag 742. Foto: WSP, 2025.
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2.5 GALLANDE PLANER

Vagen ar inte planlagd med vagplan.

2.6 TILLKOMMANDE TRAFIK

| kommande stycken redovisas vilken typ av verksamhet som kommer att vara aktuell fér anslutande
planomrade samt av verksamheten tillkommande trafik.

2.6.1 Verksamhetsbeskrivning

Verksamhet som kan komma i fraga for etablering antas vara Sevesoklassad industriverksamhet,
exempelvis for tillverkning av kemisk produkt. Sadan verksamhet férvantas generera en mindre mangd
transporter (<20 fordonsrorelser per dygn) men som till stor del kan komma att utgéras av farligt gods.

Denna typ av verksamhet antas bedrivas i fyra eller fem skift dygnet runt inklusive helger. En ungefarlig
uppskattad personalstyrka kan uppga till ca 50 personer vid anlaggningen.

2.6.2 Transportfiéden

Material samt ravaror kommer att levereras in till industrianlaggningen med lastbilsekipage och nominellt
antal arliga transporter ar ca 600 enligt sammanstallningen ovan. Betraffande utgaende floden av produkt
uppgar det nominella antalet transporter till ca 600 arligen. Vald lokalisering gor att andra transportalternativ
an lastbil saknas.

In- och uttransporterna av ravaror respektive fardiga produkter kommer att ske langs vag 742 norrut till vag
244 och sedan vidare till slutdestinationen.

Transporterna av ravaror och fardigprodukter kommer att ske helgfria vardagar kl. 07.00 — 17.00 och
berdknas uppga till ca 12 fordonsrorelser per dag. Darutover tillkommer personalens personbilstrafik om ca
80 fordonsrorelser per dag till och fran arbetet.

Utéver ovan namnda I6pande transporter av ravaror och produkter, kommer anladggningen att fa leveranser
av diverse fornddenheter och unika férsandelser. Dessa kommer sannolikt att fraktas av gangse
speditérer/distributérer. Denna typ av transporter utférs generellt med tung lastbil utan slap (Lbn). Vidare
kommer viss mangd verksamhetsavfall att behdva hamtas, vanligen ocksd med tung lastbil utan slap. Dessa
ovriga transporter av férnédenheter och avfall férvantas ge upphov till i snitt tre lastbilsankomster per dag,
det vill sdga cirka sex lastbilsrérelser per vardag.

2.6.3 Transporter av farligt gods

Lépande transporter till och fran verksamheten med ravaror och produkt antas till stor del utgéras av farligt
gods. Dartill tillkommer leveranser av diverse férnddenheter och unika férsandelser, som ndmnts ovan. De
senare beddms inte vara farligt godstransporter.

Amnen i form av flytande bulk transporteras troligen till anlaggningen i tanktrailers. Ungefarlig mangd gods
per lastad transport blir ca 35—-40 m3.

10376845 - Tillstand Sweden Ballistics | 17
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3 ATGARDSFORSLAG

| tidigare kapitel har nuvarande infrastrukturella och trafikala forhallanden beskrivits liksom den planerade
industriverksamheten med avseende pa dess godsvolymer och trafikfldden. | detta kapitel beskrivs
konsekvenser av den tillkommande trafiken och alternativa atgardsforslag for att hantera denna.

Med en trafikvolym (ADT) idag (2025) pa Vag 742, enligt kapitel 2, pa ungefar 103 fordonsrorelser per dygn
och andel tung trafik 6% och for prognosar 2045 ungefarligen total 121 fordonsrorelser per dygn med 6%
andel tung trafik, innebar en eventuell anldggningsetablering lite drygt dubbla trafikmangden pa vagen.
Gallande den tunga trafikandelen, skulle denna darmed mer &n trefaldigas.

Da V&g 742 i nulaget ar en landsbygdsvag med lag standard féranleds darmed en dversyn av konsekvenser
och mdjliga atgarder.

3.1 VAGBREDD OCH MOTESMOJLIGHETER

Ett beddmt tillskott om upp till 18 fordonsrérelser med lastbilsekipage per vardagsdygn innebar ungeféar, som
namnts ovan, en tredubbling av trafikintensitet med tunga fordon jamfort med idag per arsmedeldygn langs
vag 742. Trafiken till och fran anldggningen kommer primért padga mellan klockan 07 och 17, vilket vid —
teoretiskt — helt jamnt fordelad trafik innebar ungefar ett lastbilsekipage per timme i respektive riktning. Da
det i huvudsak ar fraga om en dynamisk mix av inkommande transporter med ravaror och utgaende
transporter av fardig produkt, kommer lastbilsankomster och -avgangar vid anldggningen inte att vara jamnt
fordelade dver tid. Det 6kar darmed sannolikheten for fordonsméten langs vag 742.

En vagbana utan mittseparering ska enligt VGU innehalla kérbana och vagrenar (K233039). En
kérbanebredd mindre &n 5,5 meter eller vagbanebred mindre an 6 meter far inte delas in i korfalt (K233040).
Enligt VGU ska vagen férses med motesplatser om vagbanebredden ar smalare an 5 meter (K233041),
vilket ar fallet med Vag 742. Vidare ska métesplatserna placeras sa att fri sikt motsvarande maétessikt finns
mellan dem (K259729). Vagrenarnas bredd ska vara minst 0,25 meter (K261231).

For att astadkomma forbattrade métesmojligheter langs Vag 742 féreligger tva tankbara, alternativa
atgarder:

e Partiell breddning — i form av métesplatser
e Breddning av vagen

Med hansyn till tidigare namnda klassificering som artrik vagstracka pa bada sidor av vagen, samt med
hansyn till de laga trafikvolymerna, aven efter eventuell etablering, bedéms métesplatser vara en rimligare
niva pa framkomlighetsframjande insats och som bedéms mdjligt att genomféra inom befintligt vagomrade..

Enligt tidigare version av VGU Rad (Vagars och gators utformning, 2022:003), angavs att motesplatser ska
finnas med ett avstand pa max 500 meter. FOr den aktuella vagstrackningen fran vag 244 séderut till Nor,
innebar det (matematiskt) ett behov av minst sju métesplatser. Detta galler for vagar dar personbilstrafik
dominerar.

| det aktuella fallet pa Vag 742 far det inte uppsta situationer dar lastbilar behdver backa vid métande trafik,
da vagkanterna troligen inte ar forlatande vid felmandévrer och utrymmet for sddana ar klart begransat pa
grund av den smala vagbredden. Darfor kan det komma att kravas fler moétesfickor for att sakerstalla
framkomlighet for lastbilsekipage. Viktigt att papeka ar, att kolonnkdrning till/fran anlaggning inte bor ske da
ett eventuellt mote med lastbil fran andra hallet gor att méte mellan tre lastbilar inte kan ske.

Enligt tidigare version av VGU Krav (Vagars och gators utformning, 2022:001), ska vagbanebredden vid
motesplatser vara minst 6 meter. Det innebar att motesfickan bér vara minst 2,5 meter bred. Langden pa
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motesfickan bor vara 50—60 meter varav minst 25 meter uppstallbar langd for att rymma ett lastbilsekipage®.
Utformning av métesplats enligt figur 17. Vid anldggande av métesplatser kan kulvertering av diken komma
att kravas for att vagbredden ska halla sig inom befintligt vagomrade.

Figur 17. Utformning av métesplats. bearbetning WSP

Med hansyn till vagens éver lag smala vagbana bor beaktas, att det vid drifthallning vintertid med sn6, kan
bredden pa vagbanan komma att begransas ytterligare av upplogade snévallar langs vagkanterna.

Da vag 742 soder om infarten till verksamhetsomradet inte anses lamplig for lastbilstrafik kommer all tung
trafik att enbart fa anslutas norr ifran, darav kommer inga atgarder pa den sédra strackan att behéva utféras.

3.2 VAGOVERBYGGNAD

Vagoverbyggnaden pa befintlig vag liksom breddning ska klara den klassning som finns pa vagen idag d.v.s.
BK1. Geotekniska undersokningar har genomforts bade pa befintlig vag for att utreda vagens uppbyggnad
samt vid sidan av vagen for utredningar av markens forutsattningar for breddning som visar att vagen bestar
av fyllning av grusig sand ovan friktionsjord, framst sandig moran, lokalt med inslag av silt och torrskorpelera.
Vid sidan av vagen forekommer ytligt humushaltiga lager fljt av silt, torrskorpelera och sandig morén, med
fast botten i form av moran eller berg pa stérre djup.

Detta visar pa att forstarkningsatgarder kommer behdva goras pa befintlig vag samt pa vilken uppbyggnad
som kravs pa breddning av vagen for att sakerstalla vagens barighet och klassning for BK1.

3.3 HASTIGHET

Langs vag 742 rader, som tidigare namnts, 70 km/h bashastighet, vilket bedéms hogt i forhallande till vagens
standard. | praktiken haller fordon lagre hastigheter.

3 Enligt utformning av rastficka i tidigare version av VGU Krav (Vagars och gators utformning, 2022:001), med modifikation fér 2,5 meter
bredd istéllet fér 5 meter.

10376845 - Tillstand Sweden Ballistics | 19



\\\I)

Enligt Trafikverket* medfor hogre hastigheter "storre krockvald och sannolikheten att det blir stérre
konsekvenser av en olycka 6kar med hastigheten. Stérre krockvald medfor stérre sannolikhet for lackage vid
olyckor med transporter av farligt gods, vilket kan medféra svara konsekvenser.”

Rekommendation ar darfor att gora en dversyn av hastighetsbegransningen och sanka hastighetsgransen
pa vag 742. Detta pa grund av att det i nordligaste delen vid Vag 244 ar férhallandevis tatt med bostader,
vilka ligger nara vagen dessutom. Tillaten hastighet pa 40 km/h anses vara lamplig pa hela den norra
strackningen fran verksamhetsomradet ut till vag 244.

3.4 SIKTFORHALLANDEN

Enligt VGU ska en vags utformning medge kontinuerlig stoppsikt for avsedd referenshastighet vid fard med
personbil (K236184). Om siktlinjen ar utanfér vdgomrade (t ex i kurva) ska markatkomst for siktréjning vara
sakerstalld (K236186).

For referenshastighet 70 km/h ska stoppsiktstrackan vara minst 85 meter vid langslutning 0% (helt plan
mark) for personbil, medan vid referenshastighet 40 km/h galler stoppsiktstracka 35 meter enligt Figur 5
nedan.

200 120 km/h

110 km/h

— 100 km/h

Siktstrdcka (m)

—— — 90 km/h

= = 80 km/h

70 km/h

60 km/h
50 km/h
40 km/h

Langslutning (%)

Figur 8.1.5.1.5-1 Stoppsikt for olika VR. Grdnsvirde siktstréicka vid nybyggnad eller forbiittring.

Figur 5. Siktstracka vid olika referenshastigheter och langslutning. Kalla: Trafikverket VGU.

Det kan konstateras, att en hastighetssankning pa 30 km/h, fran 70 till 40 km/h innebar en sankning av
stoppsiktstrackan pa 50 meter. For lastbilsekipage blir generellt stoppsiktstrackorna nagot langre. Utefter
vagavsnitt med kurvor och/eller kron bér éversyn med avseende pa narliggande vegetation goras och viss
avverkning ske for att forbattra siktférhallandena. Vidare ar det motiverat att se éver och inféra en sankning
av hastigheten till 40 km/h.

4 Trafikverket - Planeringsférutsattningar for farligt gods (www.bransch.trafikverket.se)
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3.5 KORSNINGSPUNKTER

Konflikter mellan trafikanter uppstar oftast i korsningspunkter varfor de i anslutning till anlaggningen studeras
och beskrivs i avsnittet nedan.

Den nordligaste delen av Vag 742 I6per nara inpa ett antal fastigheter med tillhérande in- och utfarter.

Korsningen i norr som ansluter till V&g 244 utgoérs av en trevagskorsning dar Vag 244 har en strackning i
langstrackt, svag kurva, se Figur 6.

Figur 6. Korsning mellan vag 244 och vag 742. Kélla: Lantmateriet, bearbetningar WSP.

| aktuell korsning utgor vag 742 sekundarvag med vajningsplikt gentemot vag 244. Geometrierna i
korsningspunkten behéver vara dimensionerade sa att tva lastbilsekipage ska kunna métas, d v s att en
lastbil som vantar pa att svanga ut pa vag 244 inte far hindra en lastbil som ska svanga in pa vag 742.
Lastbilsekipage far inte riskera att bli hindrade fran infart pa Vag 742 och darmed hindra 6vriga trafik pa Vag
244,

Vag 742 ar enfaltig fram till korsningspunkten (Figur 7) och behdver breddas en stracka pa drygt 50 meter,
for att rymma tva vantande lastbilsekipage, ndrmast korsningspunkten. Centralt ar saledes, att forhindra att
en ansamling av lastbilsekipage ska utgdra ett problem vid korsningen. Nagot sarskilt vanstersvangfalt pa
V&g 244 beddms inte aktuellt som atgard pa grundval av for liten total trafikmangd pa Vag 244.
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Figur 7: Infart pa Vag 742 sedd fran Vag 244. Kalla: Google maps.

Vidare behdver svangradier for lastbilsekipage beaktas i korsningspunkten. Enligt VGU ska tillrackligt
utrymme utformas med hansyn till kérspar fér dimensionerande fordon vilket kan och boér kontrolleras med
hjalp av olika typer av kérsparsprogram (K236436). | detta fall bér dimensionerande fordon vara lastbil med
slap (upp till 25,25 meters langd) samt for dragbil med trailer.

Lutningar for anslutningsvagen upp mot vag 244 bor minimeras, for att inte start i backe fran stillastdende
ska bli aktuellt fér tunga utgéende fordon. Den sista ca 20 metrarna av Vag 742 ar asfalterade invid
korsningspunkten med V&g 244. Denna korta stracka har en nivaskillnad upp mot Vag 244 pa ca en meter,
vilket enligt ovan bdér planas ut.

Vid utfart fran vag 742 till vag 244 finns vegetation pa vanster sida om vag 742 som skymmer sikten
vasterut, vilket framgar av Figur 8 nedan. Enligt VGU ar minsta dnskvarda siktstracka 170 meter fritt at bada
hall fran en punkt fem meter in pa den anslutande vagen vid utfart i korsning for lastbil typ Lps, d v s lastbil
med pahangsvagn eller slapvagn (K236480). Det foreligger darfér behov av viss avverkning langs den vastra
sidan om vag 742 for att fa langre siktstracka at vaster.
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Figur 8. Begransad sikt vasterut langs vag 244 vid utfart fran vag 742. Foto: Google maps.

Siktforhallandena ar battre dsterut langs vag 244 men da 6gonhdjd ar hogre i lastbil 8n i personbil kan
tallkronan skymma sikten Osterut, se Figur 9.

Figur 9. Delvis begransad sikt osterut langs vag 244 vid utfart fran vag 742 samt tydlig stigning upp till 244. Foto: Google maps.

Sydvast om korsningen med vag 244 finns ytterligare en korsning med en enskild vag som boér beaktas.
Korsningen ar idag anlagd som en trevagskorsning men for fordon som kommer séderifran ar
korsningsvinkeln mot vaster valdigt snav och svar for storre fordon att ta sig igenom, se figur 23.
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Figur 210. Korsning med enskild vag. Foto: WSP.

In- och utfart till verksamhetsomradet planeras ske via en anslutningsvag ut till vag 742, Figur 11 nedan, for
vilken en projektering pagar. Nuvarande strackning och korsningspunkt nyttjas, vilken ger tillfredsstallande
siktstrackor i bade sydlig och nordlig riktning utefter vag 742. Med hansyn till att trafik till och fran
anlaggningen foreslas ansluta enbart norrifran behdver anslutningen ses Over sa att det férsvarar en
vanstersvang sdderut. Anslutningsvagen till verksamhetsomradet kommer att breddas for att mojliggéra
mote och korsningen till vag 742 ses Over och justeras sa att lastbilstrafiken styrs at norr.

Figur 11. Omrade for primar in-/utfartsvag till vag 742 for verksamheten. Karta: Lantmateriet.
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4

SUMMERING OCH ATGARDSFORSLAG

Baserat pa vad som behandlats och beskrivits i tidigare kapitel, gérs har en summering och en listning av
foreslagna atgarder i vaginfrastrukturen pa norra delen av vag 742. For sddra delen av vag 742 forslas trafik
med farligt gods forbjudas.

Foreslagna atgarder:

Anlaggande av métesplatser utefter norra delen av Vag 742 med langd pa métesplatserna pa ca 50—
60 meter for att mojliggdéra moten mellan tva lastbilsekipage.

Sankning av hastighet till 40 km/h

Tillskapande av tillrackligt breda (tvafaltiga) buffertzoner med langd tillracklig for tva lastbilsekipage i
vantan pa utfart vid anslutningen till 244.

Breddning av utfart till vag 244

Forstarkning av vagkropp — utifran behov enligt ovan

Diken och vagkanter behdver inventeras och rensas fran harda och vassa/uppstickande
féremal/vegetation.

Kulvertering av diken dar befintligt vdgomrade ar for smalt for att annars inrymma tillkommande
motesplatser.

Vegetationsrensning/tradfallning langs vagkanter, inom befintligt vagomrade— primart vid kurvor for
Okad siktstracka.
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VI AR WSP

WSP éar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenforsorjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i 6ver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljd, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP

WSP Sverige AB
Org. nr:556057-4880
wsp.com
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