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PLANENS SYFTE 

Planens syfte är att skapa förutsättningar för etablering av industri genom att möjliggöra 
mark för industriändamål på del av fastigheten Timanshyttan 1:6 i Nor samt att säkerställa 
tillkomst till planområdet genom en tillfartsväg från väg 742. 

SAMMANFATTNING AV YTTRANDEN 

67 yttranden har inkommit under planens samråd. Huvuddelen av synpunkterna handlar om 
frågor som berör val av plats och påverkan på platsen och dess omgivning till följd av 
etablering av industri. Fem yttranden har inkommit från kommunala remissinstanser 
(Stadsarkitekt, Miljöenheten, kommunekolog, bygglov och VA) och fem från statliga 
remissinstanser (Länsstyrelsen, Trafikverket, Lantmäteriet, Försvarsmakten och Polisen). 57 
skrivelser har inkommit från privatpersoner/föreningar/grupper. I detta dokument följer 
inkomna yttranden. Statliga och kommunala remissinstanser redovisas i sin helhet. Skrivelser 
som har inkommit från privatpersoner/föreningar/grupper har sammanställts och besvarats. 
Sammanställda yttranden finns att läsa i sin helhet som bilagor längre ner i dokumentet.  

HUR SAMRÅDET HAR BEDRIVITS 

Ett förslag till detaljplan har varit utsänt på samråd 24 mars 2025 – 24 april 2025. Under 
samrådstiden bjöd kommunen in till två Öppet hus där man kunde ta del av handlingarna och 
ställa frågor till kommunens handläggare och konsulter. Vid första tillfället, 2025-03-31 var 
sakägare inbjudna och det andra tillfället 2025-04-09 var öppet för alla. Efter samrådstiden 
inkom yttrande från Länsstyrelsen som begärt förlängning av svarstid.  

FÖRÄNDRINGAR EFTER SAMRÅD 

Inkomna synpunkter under samråd har resulterat i en del justeringar i planhandlingarna.  I 
huvudsak har justeringar gjorts i plankartan vilket också har lett till justeringar i 
planbeskrivningen. Även kompletteringar i vissa utredningar har lett till justeringar och 
kompletteringar i plankartan och planbeskrivningen. 

I plankartan har nedanstående justeringar gjorts inför granskning.  

• Administrativa justeringar till granskningshandling. 

• NATUR och GATA utgått från detaljplan och i och med det så utgår enskilt 
huvudmannaskap för allmän plats.  

• Tidigare GATA breddas samt planläggs som J (industri) med prickmark. 

• Kvartersmarken med användning J (industri) utökas västerut samt även något norrut.  

• Område planlagt som E (tekniska anläggningar) planläggs längre västerut. 

• Tidigare område planlagt som E (tekniska anläggningar) omformas slås samman med 
användningen J (industri) och egenskapsområdet i söder, h1 egenskapsbestämmelse 
ändras till sekundär egenskapsbestämmelse. 

• Östra egenskapsgränsen i prickmarkerat område ändras till en kombinerad 
egenskapsgräns. 
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• I det centrala egenskapsområdet justeras egenskapsgränsen till sekundär 

egenskapsgräns och bestämmelserna h1 e1 b1 a1 utgår och f1 flyttas till 
egenskapsområde intill.  h2, h4, e2 kvarstår och ändras till sekundära 
egenskapsbestämmelser för kvartersmark. Ny utformnings bestämmelse, f1, planläggs 
inom området.   

• Strandskyddet upphävs för delar som berör planområdet genom bestämmelsen a2 och 
avgränsas genom en sekundär egenskapsgräns.  

• m1 utgår och planläggs som generell bestämmelse för hela planområdet. 

• Ny m1 bestämmelse planläggs om skydd mot störningar inom E-område. 

Planbeskrivningen har nedanstående justeringar gjorts inför granskning.  

• Administrativa justeringar till granskningshandling. 

• I inledning har text angående koppling till översiktsplanen reviderats. 

• I kapitel 1 ”Detaljplanens syfte” text justerats. 

• I kapitel 2.1, ”Läge” har text justerats. 

• I kapitel 2.2 ”Hela detaljplanen” har text justerats. 

• kapitel 2.4 ”Allmän plats” och 2.5 ”huvudmannaskap” har utgått. 

• Kapitel 2.6 har ändrats till kapitel 2.4 och text justerats.  

• Kapitel 2.7 ”Ärendeinformation” har ändrats till kapitel 2.5. 

• I kapitel 3.1 ”Motiv till regleringar” har bestämmelserna justerats efter uppdaterad 
plankarta. 

• I kapitel 4.4 under rubriken ”Skogsbruk” har text justerats. 

• I kapitel 4.6 under rubriken ”Naturmiljö” har text justerats. 

• I kapitel 4.7 har text justerats under rubrikerna ”hälsa och säkerhet”, ”Risk för 
olyckor”, ”Risk för översvämning” och ”Förorenad mark”. Rubrik ”Närliggande 
befintliga verksamheter” utgått. 

• I kapitel 4.12 under rubrik ”Vattenförsörjning och avlopp” har text justerats. 

• I kapitel 4.13 ”Trafik” har text justerats. 

• I kapitel 5.2 Utredningar har det kompletterats med nya utredningar 

• I kapitel 6.1 ”Grönområde” har text justerats. 

• I kapitel 6.2 ”Landskapsbild” har text justerats. 

• I kapitel 6.3 har text justerats under rubrikerna ”Miljökonsekvensbeskrivning”, 
”Strandskydd”, ”Dagvatten” samt ”Rekreation”. 

• I kapitel 6.4 har text justerats under rubrik ”Vatten”. 
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• I kapitel 6.5 har text justerats under rubrikerna ”Översvämning”, ”Olyckor”, 

”Vibrationer”, ”Förorenad mark” och ”Riskobjekt”. 

• I kapitel 6.6 har text justerats under rubriken ”Kulturvärden”. 

• Kapitel 6.7 har lagts till samt rubriken ”Barn”, tidigare kapitel 6.7 har justerats till 
kapitel 6.8. 

• Kapitel 6.8 har justerats till kapitel 6.9 samt att text har justerats under rubrik 
”Skogsbruk” samt ”oexploaterade områden”. 

• Kapitel 6.9 har justerats till kapitel 6.10 samt att text har justerats under rubrik 
”Motortrafik”.  

• I kapitel 7.3 har text justerats under rubrik ”Utbyggnad allmän plats” samt ”Utbyggnad 
vatten och avlopp”. 

• I kapitel 7.4 text under ekonomiska frågor reviderats, rubriken ”Drift av allmän plats” 
har utgått. 

• I kapitel 8 ”Medverkande” har text justerats.  

Miljökonsekvensbeskrivningen har nedanstående justeringar gjorts inför granskning.  

• Administrativa justeringar till granskningshandling. 

• Försättsblad har justerats. 

• I inledande del ”Icke-teknisk sammanfattning” har text justerats. 

• I kapitel 3 ”Planförslaget” har text och figur justerats. 

• I kapitel 4.1 ”Planförhållanden” har text justerats samt i underrubriken: 

o 4.1.1 ”Översiktsplan”. 

• I kapitel 4.4 ”Trafik” har text justerats. 

• I kapitel 4.5 ”Geoteknik” har figur justerats. 

• I kapitel 4.6 ”Skyfall/översvämning” har text samt figurer justerats. 

• Kapitel 6.3.8 ”PM förstudie väg 742 – 2025-09-24” tillkommit. 

• Kapitel 6.3.9 ”Komplettering naturvärdesinventering- 2025-09-12” tillkommit. 

• Kapitel 6.3.10 ”Arkeologisk utredning, etapp 1 – 2025” tillkommit. 

• I kapitel 7.3 ”Transporter/farligt gods” har text justerats i underrubrikerna: 

o 7.3.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens”, även tillkomna figurer. 

o 7.3.3 ”Skyddsåtgärder”. 

o 7.3.4 ”Samlad bedömning”. 

• I kapitel 7.4 ”Risk och säkerhet” har text justerats i underrubrikerna: 
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o 7.4.1 ”Förutsättningar”. 

o 7.4.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens”. 

o 7.4.3 ”Skyddsåtgärder”. 

• I kapitel 7.5 ”Transporter/farligt gods” har text och figur justerats i underrubriken: 

o 7.5.2 ” Påverkan, effekt och konsekvens”. 

• I kapitel 7.7 ”Verksamhetsbuller” har text justerats samt i underrubriken: 

o 7.7.3 ”Skyddsåtgärder”. 

• I kapitel 7.8 ”Ljusstörningar” har text justerats i underrubrikerna: 

o 7.8.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens”.  

o 7.8.3 ”Skyddsåtgärder”.  

• I kapitel 7.10 ”Landskapsbild” har text justerats samt i underrubriken: 

o 7.10.3 ”Skyddsåtgärder”. 

• I kapitel 7.11 ”Naturmiljö” har text justerats i underrubrikerna: 

o 7.11.1 ”Förutsättningar", även tillkomna figurer och tabell. 

o 7.11.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens” även tillkomna figurer.  

o 7.11.3 ”Skyddsåtgärder”.  

• I kapitel 7.13 ”Friluftsliv och rekreation” har text justerats i underrubrikerna: 

o 7.13.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens”, även tillkomna figurer och tabell.   

o 7.13.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens”.   

o 7.13.3 ”Skyddsåtgärder”. 

• I kapitel 7.12 ”Kulturmiljö” har text justerats i underrubrikerna: 

o 7.12.2 ”Påverkan, effekt och konsekvens”.   

o 7.12.3 ”Skyddsåtgärder”. 

• I kapitel 9.1 ”Konsekvenser för människors hälsa och miljö” har text justerats. 

• I kapitel 9.5 ”Påverkan på skyddade områden” har text justerats. 
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STÄLLNINGSTAGANDE 

Avvägningar har gjorts mellan olika enskilda och allmänna intressen vilket har resulterat i en 
samlad bedömning. Planhandlingarna har justerats enligt kommentarerna ovan och 
Samhällsbyggnadsförvaltningen anser därmed att detaljplanen ska bli föremål för granskning 
enligt PBL 5 kap 18§, och berörda parter underrättas om detta. 

KVARSTÅENDE SYNPUNKTER 

Det finns ca 62 kvarstående synpunkter varav de flesta berörspecifik verksamhet som inte 
hanteras i detaljplanen. 
 

INKOMNA YTTRANDEN UNDER SAMRÅDSSKEDET  

67 yttranden (med totalt ca. 116 synpunkter) har inkommit under planens samrådsskede. 1 
synpunktslämnare har ingett synpunkter 2 gånger. 4 av de inkomna yttrandena har inkommit 
från samlade yttranden med 68, 24, 20 och 8 underskrifter. Yttrandena återges i 
sammanfattning och vissa kommenteras i kursiv stil nedan. Sammanställda yttranden från 
redovisas i sin helhet som bilagor  
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YTTRANDEN FRÅN STATLIGA REMISSINSTANSER 

LÄNSSTYRELSEN ÖREBRO LÄN 
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Kommentar: 

Detaljplanens överenstämmelse med översiktsplanen: Avsnitt i planbeskrivningen om 

detaljplanens överenstämmelse med översiktsplanen har förtydligats med texten 

”Översiktsplanen anger dock att verksamheter på landsbygden även bör kunna tillkomma 

utanför utvecklingsområdena och utvecklingsstråken. Anslutning till befintlig bebyggelse, 

kommunikationer och teknisk försörjning ska eftersträvas” som möjliggör utveckling även 

utanför utpekade utvecklingsområdena och utvecklingsstråken. 

Prövningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL 

Översvämning, skyfall: Planbeskrivningen har inför granskningsskedet uppdaterats och 

förtydligats angående skyfallsmängder samt text angående beräknat högsta flöde. 

Bestämmelse för att säkerställa dagvattendamm/magasin har justerats till generell 

bestämmelse som gäller för hela området. Ingen bestämmelse om minsta fördröjningsvolym 

läggs till i plankartan utan det hanteras istället med hänsyn till hur områdets ska exploateras 

och behoven för den specifika verksamhet som ska till på platsen. Byggrätten för industri upptar 

35% av fastighetsarean inom egenskapsområdet, i kombination med att 30% av marken även 

ska vara genomsläpplig, samt bestämmelse om marklov krävs för åtgärder som kan försämra 

markens genomsläpplighet, bedömer kommunen att minsta fördröjningsvolym inte behöver 

specificeras ytterligare på plankartan då det finns gott om utrymme för att omhänderta 
dagvatten inom planområdet. 

Råd enligt 2 kap. PBL 

Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 
fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 

och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 
väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 

vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 
trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och/eller farligt gods på väg 

742etablerar sig. Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till 
åtgärdsförslagen som presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där 

bland annat inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för 
detaljplanen och redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med 

detaljplanen har Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver 
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föregås av en vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och 
säkerställas i processen för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 
måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark- 
och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 

möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 
för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 

klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 

förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 
rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 

väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 
störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 

transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 
transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 

miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 
av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 

Trafikbuller: Kommunen uppskattar Länsstyrelsens förtydliganden gällande trafikbuller.  

Industribuller: Kommunen uppskattar Länsstyrelsens förtydliganden gällande industribuller.  

Vibrationer: Trafikutredningen och Förstudie PM väg 742 har utrett åtgärder som kan 

reducera problem med eventuella vibrationer som hastighetssänkning och förstärkning av 

vägkropp. Planbeskrivningen är justerad efter trafikutredningen och förstudien. En vägplan ska 

tas fram där åtgärder kommer utredas och säkerställas inom processen för vägplan.  

Förorenade områden: Planbeskrivningen har justerats gällande förorenade områden.  

Översvämning, höga flöden: Planbeskrivningen har justerats och bedömning kring beräknat 

högsta flöde (BHF) har lagts till. 

Naturmiljö: Naturvärdesinventeringen har kompletterats med en art- och fågelinventering 
enligt Länsstyrelsens yttrande, planbeskrivningen har reviderats därefter.  

Utifrån inventeringsresultatet bedöms den del av inventeringsområdet som är aktuellt för 
exploatering ha visst värde för fågelliv men inte vara mer betydelsefullt än omgivande mark i 
landskapet runt omkring. Inte heller har det observerats fåglar i sådan omfattning som tyder på 
att området har tätare eller mer betydelsefulla populationer än vad som kan förväntas på andra 
platser sett ur ett regionalt och nationellt perspektiv. Vid den kompletterande inventeringen 
noterades två platser med fläcknycklar. Fläcknycklar är fridlysta enligt 8 § 
Artskyddsförordningen i hela landet vilket betyder att om man t.ex. vill gräva upp dem för att 
flytta dem krävs en artskyddsdispens. Fläcknycklar är klassade som livskraftiga (LC) vilket gör 
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att de vid en prövning i samband med att de kommer i vägen för en exploatering sannolikt inte 
utgör ett hinder för exploatering. Vid det ena inventeringstillfället noterades även ägg och yngel 
av groddjur i form av padda i en våtmark inom planområdet.  

Eftersom det kan finnas groddjur i anslutning till lekvatten i perioden mars - juli och i vissa fall 
ända till september (Bina, 2015) får våtmarken inte påverkas under den tiden på så sätt att 
groddjur riskerar att skadas. Detta med hänvisning till 6 § artskyddsförordningen. 
En solbelyst grävd damm, med ett djup på 1,5 meter på djupaste stället, en diameter om minst 10 
meter och belägen i landskapet så att den fylls på och håller vatten naturligt, kan förbättra 
möjligheten för andra groddjur än de som idag nyttjar våtmarken att hitta lämpliga lekmiljöer. 
En sådan grävd damm kan även fungera väl för de groddjur som idag leker i våtmarken. 
Ett utsök på Artportalen (SLU, ArtDatabanken, 2025c) att 6 arter av fladdermöss är 
inrapporterade med en koncentration till lövbården norr om skogsbilvägen I lövträdsområdet 
norr om skogsbilvägen i ett område som inte berörs direkt av exploatering finns ett flertal 
hålträd. Två av arterna som observerats är rödlistade som nära hotade (NT). Det är arterna 
brunlångöra och nordfladdermus. Brunlångöra har även noterats (två observationer) vid 
våtmarken inom planområdet.  

Inom området ut mot sjön norr om det planerade verksamhetsområdet finns träd med möjliga 
nattvisten för fladdermöss i form av håligheter och löst sittande bark. Inom området för den 
planerade verksamheten utgörs träden av likåldrig produktionsskog utan någon större potential 
som nattvisten, yngelplatser eller övervintringsplatser. Däremot kan området fungera som en 
födosökslokal främst vid strandkanten, vid björkpartier i området och vid den sumpskogsmiljö 
som finns inom området. Den ansökta verksamheten bedöms inte aktualisera något förbud 
enligt artskyddsförordningen med avseende på fladdermöss. 

Den mark som tidigare varit planlagt för natur kommer i granskningsförslaget att tas bort. 

Området har redan ett skydd i strandskyddslagstiftningen. Inom ett strandskyddsområde får 

inte åtgärder vidtas som väsentligt förändrar livsvillkoren för djur- eller växtarter.” (Miljöbalk 7 

kap. 15 § 4). Bestämmelserna i hela 7 kap. 15 § gäller även påverkan på djur- och växtliv. Nya 

byggnader, ändringar, anläggningar, anordningar och förberedelsearbeten får inte göras om de 

väsentligt förändrar livsvillkoren för djur- eller växtarter. Andra sådana åtgärder kan till 

exempel vara trädfällning eller grävning. Enligt naturvårdsverket så är skogsbolag undantagna 

denna förbudslagstiftning och får dispens för att avverka vid strandskyddade områden. Då det 

inte ska bedrivas skogsbruk på fastigheten i framtiden bedöms området redan ha ett starkt 

skydd genom strandskyddslagstiftningen. 

Kulturmiljö: Torn/skorstenar som överstiger en nockhöjd om 12 meter beläggs med 

utformningsbestämmelser. Övriga byggnader bedöms inte synas i den omfattning att det innebär 

större negativ påverkan på landskapsbilden och då bedöms inte någon utformningsbestämmelse 

vara nödvändig.  

Gällande påverkan på landskapsbilden som Länsstyrelsen lyfter i sitt yttrande och de träd som 

tidigare motiverats ska vara kvar för att bland annat att upplevelsevärdet av vyn över sjön ska 

påverkas så lite som möjligt, gör kommunen en annan bedömning kring i granskningshandlingarna. 

Den mark som tidigare varit planlagt för natur kommer i granskningsförslaget att tas bort. 

Området har redan ett skydd i strandskyddslagstiftningen. Inom ett strandskyddsområde får inte 

åtgärder vidtas som väsentligt förändrar livsvillkoren för djur- eller växtarter.” (Miljöbalk 7 kap. 

15 § 4). Bestämmelserna i hela 7 kap. 15 § gäller även påverkan på djur- och växtliv. Nya 
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byggnader, ändringar, anläggningar, anordningar och förberedelsearbeten får inte göras om de 

väsentligt förändrar livsvillkoren för djur- eller växtarter. Andra sådana åtgärder kan till exempel 

vara trädfällning eller grävning. Enligt naturvårdsverket så är skogsbolag undantagna denna 

förbudslagstiftning och får dispens för att avverka vid strandskyddade områden. Då det inte ska 

bedrivas skogsbruk på fastigheten i framtiden bedöms området redan ha ett starkt skydd genom 

strandskyddslagstiftningen.  

En utformningsbestämmelse för tornet har lagts till i granskningsförslaget för att byggnadsverket 

ska upplevas så diskret som möjligt och på så sätt minska påverkan på landskapet i närområdet. 

Fornlämningar: Känd fornlämning ligger utanför planområdet och den planerade 
verksamhetsytan undviker direkt intrång i fornlämning L1980:3173 (Östra Hagen). För att 
undvika risk för intrång i fornlämningens omgivande buffertzon (s k fornlämningsområde), har 
planområdet inte planlagts i direkt anslutning till fornlämningsområdet.   

Den arkeologiska utredning steg 1 som genomförts upptäckte ett flertal möjliga fornlämningar 
och lämningar. För att klargöra vilka eventuella fornlämningar som kan komma att beröras  
kommer en arkeologisk utredning steg 2 behöva utföras i processen framåt. Utifrån dialog med 
Länsstyrelsen bedöms det inte finnas hinder för att genomföra detaljplanen men det kan inför 
byggnation komma att krävas tillstånd enligt kulturmiljölagen med villkor om arkeologisk 
dokumentation av de fornlämningar som eventuellt berörs.  
 

Vattenverksamhet: Kommunen uppskattar Länsstyrelsens förtydliganden gällande 

vattenverksamhet för sjöledningen samt att våtmarken kan bli föremål för vattenverksamhet vid 
grävning, utfyllnad och avledning av vatten om det visar sig att ytvatten uppstår vid våtmarken.  

Enskilt huvudmannaskap: Allmän platsmark har tagits bort från detaljplanen och därmed 

bestämmelsen om enskilt huvudmannaskap.  

Plankarta: Bestämmelsen ”Fördröjningsdamm/vattenmagasin ska uppföras för att rena och 

fördröja dagvatten innan det leds bort och filtreras i grönytor.” är redan reglerade i plankartan 

att de ska uppföras. Detaljplanen säkerställer även markens genomsläpplighet genom 

bestämmelse om att det krävs marklov för åtgärder som försämrar markens genomsläpplighet, 
a1.  

En vändplats enligt Länsstyrelsens yttrande blir inte aktuell i detaljplanen då all allmän 

platsmark har tagits bort. 

Formaliafrågor: Text om U-bestämmelse utgår i planbeskrivningen. 
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LANTMÄTERIET 
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Kommentar: 

Genomförande av allmän plats natur: Område planlagt som NATUR samt GATA utgår helt ur 
planförslaget. Gatan planläggs istället som J, industri, med prickmark för att möjliggöra tillfart. 

Vägrätt för Timanshyttan 1:6?: Befintlig väg planlagt som kvartersmark utökas i 
planförslaget. Vägen kommer vara enskild.  
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Exploateringsavtal aktuellt med innehåller redovisas inte: Ett exploateringsavtal har 
förhandlats fram mellan kommun och aktör. Planbeskrivningen har kompletterats med text om 
exploateringsavtal som kommer beskrivas i sin helhet i samband med antagande. 
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TRAFIKVERKET
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Kommentar: 

Väginfrastruktur och transporter:  

Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits fram. Förstudie PM:et kompletterar 

den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet och fokuserar endast på väg 

742s nordliga riktning. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver och kan uträttas 

inom vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 

trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 

Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 

inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella men kommunen har tillsammans med 

Trafikverket kommit fram till att en vägplan ska tas fram där åtgärder fortsatt kommer utredas 

och säkerställas inom processen för vägplan, och då även sydlig riktning av väg 742. PM:et utgör 

underlag för detaljplanen och redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet 

med detaljplanen har Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 

behöver föregås av en vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och 

säkerställas i processen för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 

måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 

och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 
möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 

för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 

klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 

förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 

rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 

väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 

störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 

transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 

transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 

miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 

av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 

lämplig enligt PBL 2. Kap. 
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Trots den procentuellt stora ökningen av trafikrörelser längs sträckan är det i faktiska tal 

fortfarande mycket lite trafik som använder vägen. Personbilstrafiken kan sannolikt komma 

från båda hållen till detaljplaneområdet. 

Planbeskrivningen revideras efter förstudien. 

Planbeskrivning justeras angående äganderätten för väg 742. 

Samråd har genomförts med aktuell flygplats och LFV. 

Planbeskrivningen har kompletterats med text om avtal mellan Trafikverket och kommunen 
samt exploateringsavtal som kommer beskrivas i sin helhet inför antagande. 
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FÖLJANDE HAR INGET ATT ERINRA MOT FÖRSLAGET  

Polisen meddelar ingen erinran 2025-03-27 

Försvarsmakten meddelar ingen erinran 2025-04-15 
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KOMMUNALA REGIONALA REMISSINSTANSER 

SAMHÄLLSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN, STADSARKITEKT – 2025-04-24
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Kommentar: 

Kulturmiljö Beroende på vad för verksamhet som etableras kan det finnas ett behov av att väg 
742 förstärks vilket kan ha en negativ påverkan av områdets småskaliga uttryck. Ett PM 
förstudie väg 742 har tagits fram inför granskningsskedet som utrett och förslagit åtgärder 
utifrån detaljplanen. Åtgärder på väg 742 kommer dock att fastställas i framtagandet av en 
vägplan. Fördelarna med att förstärka väg 742 är att det blir en säkrare väg för tung trafik som 
redan trafikerar vägen samt tillkommande. Tillfartsvägen är sedan tidigare omgjord till en 
skogsväg där tidigare järnväg är svår att urskilja. 
 

Fornlämningar: Känd fornlämning ligger utanför planområdet, den planerade 
verksamhetsytan undviker direkt intrång i fornlämning L1980:3173 (Östra Hagen), för att 
undvika risk för intrång i fornlämningens omgivande buffertzon (s k fornlämningsområde), har 
planområdet inte planlagts i direkt anslutning till fornlämningsområdet.  

Den arkeologiska utredning steg 1 som genomförts upptäckte ett flertal möjliga fornlämningar 
och lämningar. För att klargöra vilka eventuella fornlämningar som kan komma att beröras  
kommer en arkeologisk utredning steg 2 behöva utföras i processen framåt. Utifrån dialog med 
Länsstyrelsen bedöms det inte finnas hinder för att genomföra detaljplanen men det kan inför 
byggnation komma att krävas tillstånd enligt kulturmiljölagen med villkor om arkeologisk 
dokumentation av de fornlämningar som eventuellt berörs.  
 
Landskapsbild: Då planområdet ligger så pass avsides och omgärdat av skog och berg så 
bedöms inte landskapsbilden påverkas förutom av uppstickande torn/skorstenar för vilka 
utformningsbestämmelser har lagts till.  
 
Industribuller/ljusförorening: Buller och ljus bedöms inte heller påverka till den grad att det 
ska ha en negativ inverkan på landskapsbilden. 
 

Plankarta: Lämpligheten av industri som vill etablera sig behöver sannolikt prövas i 
miljötillstånd, varför inte en specificering av användningsbestämmelsen J har gjorts.  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 
Lokalisering: En lokaliseringsutredning har utförts och utifrån kriterier som b.la. avstånd till 
bebyggelse utifrån MSBFS 2019:1, infrastruktur och rimliga kostnader att bygga ut och dra ny 
infrastruktur har den här platsen valts. Miljökonsekvensbeskrivning redovisar 
lokaliseringsutredningen och vilka platser som har utretts och förkastats och varför. Att 
samlokalisera etableringen med annan industri eller infrastruktur är direkt olämpligt med 
anledning av industrins karaktär samt med anledning av de riktlinjer som framgår i ovan 
nämnd föreskrift. En samlokalisering skulle även hindra all annan framtida utveckling dess 
närområde vilket innebär att annan mark för industriområden, bostadsområden och övrig 
utveckling av kommunen behöver ske längre från annan bebyggelse, infrastruktur och 
kollektivtrafikstråk. Kommunen har gjort bedömningen att placera denna typ av verksamhet 
avsides ger bättre hållbarhet än att placera annan utveckling mer avsides.  

Kollektivtrafik: Att endast planera för kollektivtrafikens räckvidd kan skapa stora 
begränsningar för vart ny verksamhet kan etablera sig, speciellt inom mindre städer och 
samhällen.  

MKB: Detaljplanen antas medföra betydande miljöpåverkan varför en 
miljökonsekvensbeskrivning har upprättats. Utredningen redovisar detaljplanens miljöpåverkan 
samt skyddsåtgärder för att undvika eller minska negativa konsekvenser.  

Sociala konsekvenser: En barnkonsekvensanalys har tagits fram som belyser att planområdet 
utgör en liten del av det landskapet som den ligger inom och stora delar av skogen kommer 
fortfarande vara tillgänglig. Skogsområden finns även närmre befintlig bebyggelse som inte 
innebär att väg 742 behöver korsas. Detaljplanen planlägger även för industri och anses som 
olämpligt för barn att vistas på varför det inte heller planläggs för barn. 
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SAMHÄLLSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN, VA – 2025-04-24

 

Kommentar: 

Formaliafrågor: Planbeskrivning revideras efter förslagen text. 
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SAMHÄLLSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN, MILJÖENHETEN – 2025-04-16 
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Kommentar: 

Plankarta: Bestämmelse för att säkerställa dagvattendamm/magasin har justerats till generell 

bestämmelse för hela området. I övrigt regleras detta i miljötillståndet för den specifika 
verksamheten. 

Vatten och avlopp: Inga ledningar ska dras in i Lillsjön. 

En utredning angående dragning av ledningar genom sjön Vikern har utförts, planbeskrivningen 
har kompletterats efter utredning. 

Industribuller: Industribuller antas inte överskrida riktvärden för buller på grund av avstånd 
till bebyggelse samt vegetation. Specifik verksamhet måste även förhålla sig till riktvärden för 
buller. 

Trafikbuller: Trafikutredningen visar på att tung trafik inte kommer att överskrida riktvärden 
för trafikbuller, genom miljötillståndet kan man reglera att eventuella transporterna av råvaror 
och färdigprodukter enbart får ske helgfria vardagar kl. 07.00 – 17.00 och därför inte generera 
buller under nattetid. 
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SAMHÄLLSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN, KOMMUNEKOLOG 
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Kommentar: 

Naturvärden: Naturvärdesinventeringen har kompletterats med en art och fågelinventering, 
planbeskrivning revideras därefter. Utifrån inventeringsresultatet bedöms den del av 
inventeringsområdet som är aktuellt för exploatering ha visst värde för fågelliv men inte vara 
mer betydelsefullt än omgivande mark i landskapet runt omkring. Inte heller har det observerats 
fåglar i sådan omfattning som tyder på att området har tätare eller mer betydelsefulla 
populationer än vad som kan förväntas på andra platser sett ur ett regionalt och nationellt 
perspektiv. Vid den kompletterande inventeringen noterades två platser med fläcknycklar. 
Fläcknycklar är fridlysta enligt 8 § Artskyddsförordningen i hela landet vilket betyder att om 
man t.ex. vill gräva upp dem för att flytta dem krävs en artskyddsdispens. Fläcknycklar är 
klassade som livskraftiga (LC) vilket gör att de vid en prövning i samband med att de kommer i 
vägen för en exploatering sannolikt inte utgör ett hinder för exploatering. Vid det ena 
inventeringstillfället noterades även ägg och yngel av groddjur i en våtmark inom planområdet.  
Eftersom det kan finnas groddjur i anslutning till lekvatten i perioden mars - juli och i vissa fall 
ända till september (Bina, 2015) får våtmarken inte påverkas under den tiden på så sätt att 
groddjur riskerar att skadas. Detta med hänvisning till 6 § artskyddsförordningen. 
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En solbelyst grävd damm, med ett djup på 1,5 meter på djupaste stället, en diameter om minst 10 
meter och belägen i landskapet så att den fylls på och håller vatten naturligt, kan förbättra 
möjligheten för andra groddjur än de som idag nyttjar våtmarken att hitta lämpliga lekmiljöer. 
En sådan grävd damm kan även fungera väl för de groddjur som idag leker i våtmarken. 
Ett utsök på Artportalen visar att 6 arter av fladdermöss är inrapporterade med en 
koncentration till lövbården norr om skogsbilvägen I lövträdsområdet norr om skogsbilvägen i 
ett område som inte berörs direkt av exploatering finns ett flertal hålträd. Två av arterna som 
observerats är rödlistade som nära hotade (NT). Det är arterna brunlångöra och 
nordfladdermus. Brunlångöra har även noterats (två observationer) vid våtmarken inom 
planområdet. 
Inom området ut mot sjön norr om det planerade verksamhetsområdet finns träd med möjliga 
nattvisten för fladdermöss i form av håligheter och löst sittande bark. Inom området för den 
planerade verksamheten utgörs träden av likåldrig produktionsskog utan någon större potential 
som nattvisten, yngelplatser eller övervintringsplatser. Däremot kan området fungera som en 
födosökslokal främst vid strandkanten, vid björkpartier i området och vid den sumpskogsmiljö 
som finns inom området. Detaljplanen bedöms inte aktualisera något förbud enligt 
artskyddsförordningen med avseende på fladdermöss. 
 
Kulturmiljö: Beroende på vad för verksamhet som etableras kan det finnas ett behov av att väg 
742 förstärks vilket kan ha en negativ påverkan av områdets småskaliga uttryck. Ett PM 
förstudie väg 742 har tagits fram inför granskningsskedet som utrett och förslagit åtgärder 
utifrån detaljplanen. Åtgärder på väg 742 kommer dock att fastställas i framtagandet av en 
vägplan. Fördelarna med att förstärka väg 742 är att det blir en säkrare väg för tung trafik som 
redan trafikerar vägen samt tillkommande. Tillfartsvägen är sedan tidigare omgjord till en 
skogsväg där tidigare järnväg är svår att urskilja. 
 
Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 

fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 
och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 

väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 
vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 

trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 
Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 
inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 

vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 
för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 
måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 
och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 

möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 
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Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 
för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 

klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 
förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 

rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 
väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 

störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 
transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 

transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 
tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 

miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 

av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 
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SAMHÄLLSBYGGNADSFÖRVALTNINGEN, BYGGLOV – 2025-04-24. INGEN ERINERAN 

 

 

Kommentar: 

Påverkan, industri: Eventuell störande industri behöver anmälas till tillsynsmyndigheten. Om 
verksamheten bedöms generera sådana störningar att det överskrider riktvärdena vid 
bostadsbyggnad är verksamhetsutövaren skyldig att vidta åtgärder som får ner till exempel 
bullernivån. Om det inte är möjligt kommer inte tillstånd att ges för verksamheten. Därför 
behöver detaljplanen inte specificeras då det är platsens förutsättningar, det vill säga bostäder, 
väginfrastruktur och annat som sätter ramen för vad som kan och inte kan etableras på platsen. 
Detta trots att bestämmelsen är generell. Detta framgår bland annat av regeringsbeslut 
N2015/00456/PUB. 

Plankarta: Allmän plats har tagits bort från plankartan. Detaljplanen hanterar inte frågor om 
stängsling utan det är en fråga som får hanteras i efterföljande processer där det då får 
bedömas vad som är mest lämpligt. 
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SAKÄGARE OCH ÖVRIGA YTTRANDEN 

NERIKES BRANDKÅR – 2025-04-08 
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Kommenter: 

Brandvatten: Kommunen håller med om att brandvattenförsörjning ska anordnas i området i 
samråd med Räddningstjänsten, vilket även framgår av planbeskrivning. Flödet i brandposterna 
ska dimensioneras enligt gällande krav enligt Svenskt Vatten publikation P114 enligt Nerikes 
Brandkår yttrande. Byggherren ska redovisa att brandvattenförsörjningen är säkerställd i 
samband med bygglov.  

Släckvatten: Frågan kring släckvatten kommer redogöras och hanteras i miljötillståndet. 
Detaljplanen reglerar dock att “Fördröjningsdamm/vattenmagasin ska uppföras för att rena 
och fördröja dagvatten innan det leds bort och filtreras i grönytor”. Bestämmelsen bör även 
kunna fånga upp släckvatten.  

Trafikutredningen: Ett PM för väg 742 har tagits fram efter samrådet, PM:et redovisar 
förbättringsförslag för väg 742 som breddning av vägfickor, förstärkning av vägkropp och 
hastighetsjustering. Efter samråd mellan kommunen och Trafikverket har det beslutats om att 
en vägplan ska tas fram. Vägplanen kommer utreda och fastställa vilka åtgärder som ska att 
utföras på vägen. Väg 742 sträckning söderut kommer även att utredas. De risker som en 
specifik verksamhet kan ha på individer till och inom planområdet hanteras i 
miljötillståndsansökan.  

Räddningsväg: Någon räddningsväg har inte planerats inom ramen för detaljplanen, i 
Trafikutredningen nämns det dock att det ofta är ett krav från Räddningstjänsten för en 
sevesoklassad verksamhet samt att det är en rekommenderad åtgärd för den typen av 
etableringar. Om behov av räddningsvägar finns är det en fråga som hanteras inom ramen för 
detaljprojekteringsprocessen.  

Närliggande verksamheter: Kommunen har interna kartlager som redogör för den totala 
utbredningen av sevesoanläggningarna i Gyttorp och Åkernäs samt deras skyddsområden. 
Kommunen är därför medveten om att det finns anläggningar betydligt närmare än så. 
Detaljerade krav på skyddsavstånd till verksamheter m.m. finns i MSB:s föreskrifter (MSBFS 
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2025:2) om hantering av explosiva varor. I föreskrifterna framgår bland annat att 
skyddsavståndet kan halveras om skyddsåtgärder tillförs runt anläggningen.   

 “När naturligt skydd finns, eller om skyddsåtgärder vidtagits, görs en beräkning som visar 
skyddet mot splitter och kaststycken. Oavsett vilket naturligt skydd eller vilka åtgärder som 
vidtagits får avstånd aldrig understiga hälften av avstånden i tabellerna 1-4.”  

 Det är i miljötillståndsprövningen som dessa frågor behöver hanteras.    
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EON – 2025-04-22 
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Kommentar: 

Löpande dialoger har förts mellan kommunen och E.ON vid ett flertal gånger tidigt i 
planärendet samt fortsatt under planprocessen. Kommunen har efter avslutat samråd haft 
ytterligare dialog med E.ON kring ledningsdragning och rätt ut det som framkommit i 
samrådsyttrande. 

Förslaget att dra ledningsnät över Vikern har framkommit i dialog med EON.  

En bestämmelse läggs till som reglerar avstånd till brännbara byggnadsdelar eller upplag. 

Planbeskrivningen revideras efter synpunkter. 

 

POST – 2025-03-24 

 

Kommentar: 

Fastighetsägararen ansvarar för dialog med PostNord samt lämplig placering av 
postlådor/fastighetsbox. 
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ÖREBRO LÄNSMUSEUM 
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Kommentar: 

Plankarta: Område planlagt som NATUR samt GATA utgår och med det även bestämmelsen om 
allmän kvartersmark. Gatan planläggs istället som J, industri, med prickmark. 

Naturmiljö: Naturvärdesinventeringen har kompletterats med en art och fågelinventering, 
planbeskrivning revideras därefter. 

Senare utökning: Om en utökning av kommande verksamhet behöver ske och inte inryms inom 

då gällande plan får en ny planprocess inledas. Att utöka industriområdet med annan typ av 

industri bedöms inte som aktuellt då kommunen ser att annan typ av industri bör etableras 
närmare tätorterna och större infrastrukturleder. 
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Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 
fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 

och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 

väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 
vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 

trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 
Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 
inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 

vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 
för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 
måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 
och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 

möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 
för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 
klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 

förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 
rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 

väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 
störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 

transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 
transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 
miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 

av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 

Kulturmiljö: Beroende på vad för verksamhet som etableras kan det finnas ett behov av att väg 
742 förstärks vilket kan ha en negativ påverkan av områdets småskaliga uttryck. Ett PM 
förstudie väg 742 har tagits fram inför granskningsskedet som utrett och förslagit åtgärder 
utifrån detaljplanen. Åtgärder på väg 742 kommer dock att fastställas i framtagandet av en 
vägplan. Fördelarna med att förstärka väg 742 är att det blir en säkrare väg för tung trafik som 
redan trafikerar vägen samt tillkommande. Tillfartsvägen är sedan tidigare omgjord till en 
skogsväg där tidigare järnväg är svår att urskilja. 
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NATURSKYDDSFÖRENINGEN 
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Kommentar: 

Naturvärden: Naturvärdesinventeringen harkompletterats med en art och fågelinventering, 

planbeskrivning revideras därefter. Utifrån inventeringsresultatet bedöms den del av 

inventeringsområdet som är aktuellt för exploatering ha visst värde för fågelliv men inte vara 

mer betydelsefullt än omgivande mark i landskapet runt omkring. Inte heller har det observerats 

fåglar i sådan omfattning som tyder på att området har tätare eller mer betydelsefulla 

populationer än vad som kan förväntas på andra platser sett ur ett regionalt och nationellt 

perspektiv. Vid den kompletterande inventeringen noterades två platser med fläcknycklar. 

Fläcknycklar är fridlysta enligt 8 § Artskyddsförordningen i hela landet vilket betyder att om 

man t.ex. vill gräva upp dem för att flytta dem krävs en artskyddsdispens. Fläcknycklar är 

klassade som livskraftiga (LC) vilket gör att de vid en prövning i samband med att de kommer i 

vägen för en exploatering sannolikt inte utgör ett hinder för exploatering. Vid det ena 
inventeringstillfället noterades även ägg och yngel av groddjur i en våtmark inom planområdet.  

Eftersom det kan finnas groddjur i anslutning till lekvatten i perioden mars - juli och i vissa fall 
ända till september (Bina, 2015) får våtmarken inte påverkas under den tiden på så sätt att 
groddjur riskerar att skadas. Detta med hänvisning till 6 § artskyddsförordningen. 
En solbelyst grävd damm, med ett djup på 1,5 meter på djupaste stället, en diameter om minst 10 
meter och belägen i landskapet så att den fylls på och håller vatten naturligt, kan förbättra 
möjligheten för andra groddjur än de som idag nyttjar våtmarken att hitta lämpliga lekmiljöer. 
En sådan grävd damm kan även fungera väl för de groddjur som idag leker i våtmarken. 
Ett utsök på Artportalen visar att 6 arter av fladdermöss är inrapporterade med en 
koncentration till lövbården norr om skogsbilvägen där det finns ett flertal hålträd men som inte 
berörs direkt av exploatering. Två av arterna som observerats är rödlistade som nära hotade 
(NT). Det är arterna brunlångöra och nordfladdermus. Brunlångöra har även noterats (två 
observationer) vid våtmarken inom planområdet. 
Inom området ut mot sjön norr om det planerade verksamhetsområdet finns träd med möjliga 
nattvisten för fladdermöss i form av håligheter och löst sittande bark. Inom området för den 
planerade verksamheten utgörs träden av likåldrig produktionsskog utan någon större potential 
som nattvisten, yngelplatser eller övervintringsplatser. Däremot kan området fungera som en 
födosökslokal främst vid strandkanten, vid björkpartier i området och vid den sumpskogsmiljö 
som finns inom området. Detaljplanen bedöms inte aktualisera något förbud enligt 
artskyddsförordningen med avseende på fladdermöss. 
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I samband med att vägplan tas fram kommer bland annat naturvärden och dess påverkan att 
utredas längs med vägen 
 

Vatten och avlopp: En utredning angående dragning av ledningar genom Vikern har utförts, 
planbeskrivningen har kompletterats efter utredning. 

Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 

fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 
och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 

väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 
vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 

trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 

Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 
inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 

vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 
för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 
måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 
och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 

möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 
för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 
klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 

förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 
rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 

väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 
störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 

transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 

transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 

miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 
av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 

Allemansrätten: I och med antagande av detaljplanen förändras markens användning där 
allemansrätten inte längre har någon betydelse. Den skog detaljplanområdet tar i anspråk är 
litet i förhållande till landskapet det ligger i. Detaljplanen berör inte heller strandkanten som 
kommer kvarstå som orörd och tillgänglig. 
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Plankarta: Bestämmelse för att säkerställa dagvattendamm/magasin har justerats till generell 
bestämmelse för hela området. 

Senare utökning: Om en utökning av kommande verksamhet behöver ske och inte inryms inom 
då gällande plan får en ny planprocess inledas.  

Specifik verksamhet: Detaljplanen planlägger inte för specifik verksamhet utan för industri 
generellt. Redovisning för specifik verksamhet hanteras i ett separat miljötillstånd. 
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REGIONEN  

 

 

Kommentar: 

Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 
fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 

och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 
väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 

vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 
trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 

Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 

inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 

vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 
för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 

måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 
användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 
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och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 
möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 

för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 
inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 

klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 
förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 

rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 
väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 

störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 

transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 

transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 
miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 

av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 
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LANDSBYGDSPARTIET OBEREONDE – 2025-04-22 
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Kommentar: 

Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 

fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 
och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 

väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 
vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 

trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 
Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 
inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 

vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 

för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 
måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 
och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 

möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 
för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 
inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 
klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 

förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 

rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 
väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 

störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 
transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 

transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 
tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 

miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 
av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 

Trafikutredningen visar på att tung trafik inte kommer att överskrida riktvärden för trafikbuller 

Transporterna av råvaror och färdigprodukter kommer att ske helgfria vardagar kl. 07.00 – 
17.00 och därför inte generera buller under nattetid. 

Rekreation: Den mark som tidigare varit planlagt för natur kommer i granskningsförslaget att 
tas bort. Området har redan ett skydd i strandskyddslagstiftningen. Inom ett 
strandskyddsområde får inte åtgärder vidtas som väsentligt förändrar livsvillkoren för djur- 
eller växtarter.” (Miljöbalk 7 kap. 15 § 4). Bestämmelserna i hela 7 kap. 15 § gäller även 
påverkan på djur- och växtliv. Nya byggnader, ändringar, anläggningar, anordningar och 
förberedelsearbeten får inte göras om de väsentligt förändrar livsvillkoren för djur- eller 
växtarter. Andra sådana åtgärder kan till exempel vara trädfällning eller grävning. Enligt 
naturvårdsverket så är skogsbolag undantagna denna förbudslagstiftning och får dispens för att 
avverka vid strandskyddade områden. Då det inte ska bedrivas skogsbruk på fastigheten i 
framtiden bedöms området redan ha ett starkt skydd genom strandskyddslagstiftningen. 

Vatten och avlopp: Inga ledningar ska dras in i Lillsjön. 

En utredning angående dragning av ledningar genom Vikern har utförts som redovisar hur 
ledningarna kan läggas utan att påverka Vikerns vattenkvalité. Utförandet av ledningarna är en 
anmälningspliktig vattenverksamhet. Planbeskrivningen har kompletterats efter utredningen.  
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HEMBYGDSFÖRENINGEN NORASKOG  
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Kommentar: 

Kulturmiljö: Beroende på vad för verksamhet som etableras kan det finnas ett behov av att väg 
742 förstärks vilket kan ha en negativ påverkan av områdets småskaliga uttryck. Ett PM 
förstudie väg 742 har tagits fram inför granskningsskedet som utrett och förslagit åtgärder 
utifrån detaljplanen. Åtgärder på väg 742 kommer dock att fastställas i framtagandet av en 
vägplan. Fördelarna med att förstärka väg 742 är att det blir en säkrare väg för tung trafik som 
redan trafikerar vägen samt tillkommande. Tillfartsvägen är sedan tidigare omgjord till en 
skogsväg där tidigare järnväg är svår att urskilja. 
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Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 
fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 

och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 

väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 
vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 

trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 
Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 

presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 
inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 

redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 

vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 
för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742 idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 
måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 

användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 
och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 

möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 
för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 
klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 

förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 
rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 

väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 
störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 

transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 
transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 
miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 

av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 
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FÖLJANDE HAR INGET ATT ERINRA MOT FÖRSLAGET  

Skanova meddelar ingen erinran 2025-03-24 

Vattenfall meddelar ingen erinran 2025-03-24 
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SAMMASTÄLLDA YTTRANDEN FRÅN PRIVATPERSONER 

 
22 yttranden innehåller synpunkter om att vald plats för industri är olämplig och att det finns 

bättre möjliga alternativ mer lämpade för etablering av ny industri. Synpunkter om att det är 

otillräckligt med utredda platser och att valet har gjorts i fördel för exploatör har lyfts och oro 

att viss bebyggelse påbörjas innan detaljplan är antagen. Yttranden om värdeminskning av 

fastigheter och negativ påverkan av existerande lokala småföretag har även lyfts samt 

funderingar kring vem som bekostar nya ledningar och vägupprustning.   

Kommentar: 

Lokalisering: Användning av mark och vatten och dess lämplighet prövas och beslutas genom 
detaljplaneprocessen, där görs bedömningen om vad som är lämpligt och inte.  

En lokaliseringsutredning har utförts och utifrån kriterier som bla. avstånd till bebyggelse, 
infrastruktur och rimliga kostnader att bygga ut och dra ny infrastruktur har den här platsen 
valts. Miljökonsekvensbeskrivning redovisar lokaliseringsutredningen och vilka platser som har 
utretts och förkastats och varför. 

Det ingår inte i upprättande av detaljplaner att bedöma framtida värdeförändringar. 
Kommunen har däremot ett ansvar för att så kallad ”betydande olägenhet” inte uppstår till följd 
av ett genomförande av planförslaget. En avvägning mellan allmänna och enskilda intressen är 
inbyggd i själva planprocessen liksom ett antal standardiserade riktvärden att förhålla sig till. 
Kommunens bedömning är i detta fall att avstånd till planlagt område för industri inte kommer 
leda till fastigheters värdeminskning eller negativ påverkan av existerande lokala företag.  

Kostnader: Kostnader som planens genomförande leder till ansvarar exploatören för. 
 
Påbörjad byggnation innan antagen detaljplan: Ett miljötillstånd kan inte bli antagen innan 
en detaljplan fått laga kraft, varför byggnation innan detaljplan anses orimligt. 
 
28 yttranden innehåller synpunkter angående väg 742 och trafik rörande ökad trafik och risk 
det medför, hindrad rörelsefrihet, vibrationer, äganderätt, underhåll av vägen samt att 
åtgärder av vägen som kan komma att påverka boende, naturvärden och kulturmiljön inom 
och i områdets närhet samt vid Gamla Viker. 13 har även yttrat sig angående risk av 
markintrång i fördel för förstärkning av väg 742. Yttranden om att väg 742 bör omfattas av 
detaljplan lyfts även och att farligt gods trafik på väg 243 borde förbjudas.  
 
Kommentar: 

Väginfrastruktur och transporter: Efter samrådsskedet har en förstudie PM för väg 742 tagits 
fram. Förstudien kompletterar den trafikutredning som presenterades i samband med samrådet 

och fokuserar endast på väg 742s nordliga riktning. Förstudien har utrett vägförhållandena för 
väg 742 mer grundligt. Förstudien ger förslag på vilka åtgärder som behöver uträttas inom 

vägområdet så att trafik kan ta sig till och från området på ett trafiksäkert sätt, om en 
trafikintensiv industri etableras med en ökning av tung trafik och farligt gods på väg 742. 

Förstudien utreder även anslutningspunkt till väg 244. Som underlag till åtgärdsförslagen som 
presenterats i förstudien har flertal platsbesök gjorts längst väg 742 där bland annat 

inmätningar av vägkropp samt geoteknik har utförts. PM:et utgör underlag för detaljplanen och 
redovisar vilka åtgärder som kan vara aktuella. Under arbetet med detaljplanen har 
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Trafikverket i dialog med kommunen lyft att åtgärder kring väg 742 behöver föregås av en 
vägplan. Ytterligare åtgärder på väg 742 kommer därför hanteras och säkerställas i processen 
för vägplan, och då behöver även sydlig riktning av väg 742 ingå. 

Kommunen vill förtydliga att väg 742, idag tillåter både tung trafik och farligt gods. Kommunen 

måste enligt plan- och bygglagen alltid pröva markens lämplighet för bebyggelse och 
användning. Vid planläggning för industri spelar dock miljö- och tillståndsprövningen hos mark 

och miljödomstolen en viktig roll. Detaljplanen behöver då inte ta höjd för alla teoretiska 
möjliga verksamheter vid planläggning utan delar kan hanteras genom miljö- och 
tillståndsprövningen. 

Kommunen har tydliggjort att planläggningen syftar till användningen J -industri, men tar höjd 

för specifik verksamhet för exempelvis ökad trafik på väg 742. Kommunen har påvisat, i och med 

inmätningar och flertal fältbesök samt analyser och beräkningar, att den norra sträckningen 

klarar den alstrade trafiken för tilltänkt verksamhet inom det inmätta vägområdet, under 
förutsättning att åtgärder i form av mötesfickor och breddning görs. Här har kommunen 

rekommenderat att trafiken till och från verksamhetsområdet ska gå den norra sträckan mot 
väg 244. Kommunen har även tagit fasta på att transporter ska ske på ett sätt så att acceptabla 

störningar för de boende längs väg 742 klaras, vilket kan regleras beroende på hur många 
transporter som kommer gå till verksamhetsområdet, tid på dygnet samt vilka vägar som 

transporterna tåls att användas. Kommunen hävdar att antalet transporter, angivna vägar samt 

tidsintervall för transporter (dagtid, ej nattetid exempelvis) kan villkoras i ett eventuellt 
miljötillstånd men ej i en detaljplan. Kommunen anser att frågan kring trafikalstring för delar 

av väg 742 är utrett och bedömt i tillräcklig utsträckning för att detaljplanen ska anses vara 
lämplig enligt PBL 2. Kap. 

Väg 742 är en allmän väg med Trafikverket som väghållare varav den ej kan ingå i detaljplanen. 

Väg 243 tillåter idag farligt gods och hanteras inte i detaljplaneprocessen.  

Vibrationer: Trafikutredningen och Förstudie PM väg 742 har utrett åtgärder som kan 

reducera problem med eventuella vibrationer som hastighetssänkning och förstärkning av 

vägkropp. Planbeskrivningen är justerad efter trafikutredningen och förstudien. Åtgärder för att 
reducera skadliga vibrationer kommer utredas vidare i vägplanen.  

 

17 yttranden har lämnats angående buller som menar att ökad trafik kommer påverka 
befintlig bebyggelse. Yttranden om buller från industri har även lyfts och att Nora kommun 
har 10 639 invånare och att mätningar därför ska göras. 

Kommentar: 

Trafikbuller: Trafikutredningen visar på att tung trafik inte kommer att överskrida riktvärden 
för trafikbuller. Tung trafik till och från verksamheten kommer inte heller att trafikera vägen 
efter 22:00 och därför inte generera buller under nattetid. 

Industribuller: Industribuller antas inte överskrida riktvärden för buller på grund av avstånd 
till bebyggelse samt vegetation. Specifik verksamhet måste även förhålla sig till riktvärden för 
buller. Mätningar av MKN buller ska utföras för städer som överstiger en population på 100 000 
invånare. 
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29 yttranden anser att naturmiljön inom och i närliggande området kommer ha en negativ 
påverkan av etableringen av industri, bland annat genom ökade utsläpp och påverkan på 
privata brunnar samt att våtmark inom planområdet försvinner. Även synpunkter om att 
friluftslivet kommer att påverkas negativt av etablering av industri, och om tillfartsvägen från 
väg 742 tas i anspråk och asfalteras försvåras tillgången till området och påverkar områdets 
karaktär negativt samt skyddade växtligheter i diken. Ett yttrande tycker att bevarad remsa 
med natur på 100 meter inte är ett större naturområde. Naturvärdesinventeringen anses vara 
undermålig och att en ny behöver genomföras. Att tillfartsvägen ligger inom strandskyddet 
lyfts och att även anlagda dammar ska beröras av strandskyddet. 

38 yttranden har lämnats angående sjön Vikern med en oro för utsläpp från industri eller att 
dragning av ledningar genom sjön kommer röra upp föroreningar vid Orica.  

Kommentar: 

Dagvatten: Allt dag- och spillvatten fördröjs och renas inom planområdet, vilket innebär att det 
inte kommer påverka några privata brunnar, detta hanteras i ett miljötillstånd. 

Naturvärden: Naturvärdesinventeringen har kompletterats med en art och fågelinventering, 

planbeskrivning har därefter reviderats. Utifrån inventeringsresultatet bedöms den del av 

inventeringsområdet som är aktuellt för exploatering ha visst värde för fågelliv men inte vara 

mer betydelsefullt än omgivande mark i landskapet runt omkring. Inte heller har det observerats 

fåglar i sådan omfattning som tyder på att området har tätare eller mer betydelsefulla 

populationer än vad som kan förväntas på andra platser sett ur ett regionalt och nationellt 

perspektiv. Vid den kompletterande inventeringen noterades två platser med fläcknycklar. 

Fläcknycklar är fridlysta enligt 8 § Artskyddsförordningen i hela landet vilket betyder att om 

man t.ex. vill gräva upp dem för att flytta dem krävs en artskyddsdispens. Fläcknycklar är 

klassade som livskraftiga (LC) vilket gör att de vid en prövning i samband med att de kommer i 

vägen för en exploatering sannolikt inte utgör ett hinder för exploatering. Vid det ena 
inventeringstillfället noterades även ägg och yngel av groddjur i en våtmark inom planområdet.  

Eftersom det kan finnas groddjur i anslutning till lekvatten i perioden mars - juli och i vissa fall 
ända till september får våtmarken inte påverkas under den tiden på så sätt att groddjur riskerar 
att skadas. Detta med hänvisning till 6 § artskyddsförordningen. 
En solbelyst grävd damm, med ett djup på 1,5 meter på djupaste stället, en diameter om minst 10 
meter och belägen i landskapet så att den fylls på och håller vatten naturligt, kan förbättra 
möjligheten för andra groddjur än de som idag nyttjar våtmarken att hitta lämpliga lekmiljöer. 
En sådan grävd damm kan även fungera väl för de groddjur som idag leker i våtmarken. 
Ett utsök på Artportalen visar att 6 arter av fladdermöss är inrapporterade med en 
koncentration till lövbården norr om skogsbilvägen där det finns ett flertal hålträd men som inte 
berörs direkt av exploatering. Två av arterna som observerats är rödlistade som nära hotade 
(NT). Det är arterna brunlångöra och nordfladdermus. Brunlångöra har även noterats (två 
observationer) vid våtmarken inom planområdet. 
Inom området ut mot sjön norr om det planerade verksamhetsområdet finns träd med möjliga 
nattvisten för fladdermöss i form av håligheter och löst sittande bark. Inom området för den 
planerade verksamheten utgörs träden av likåldrig produktionsskog utan någon större potential 
som nattvisten, yngelplatser eller övervintringsplatser. Däremot kan området fungera som en 
födosökslokal främst vid strandkanten, vid björkpartier i området och vid den sumpskogsmiljö 
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som finns inom området. Detaljplanen bedöms inte aktualisera något förbud enligt 
artskyddsförordningen med avseende på fladdermöss. 
 
I samband med att vägplan tas fram kommer bland annat naturvärden och dess påverkan att 
utredas längs med vägen 
 
Naturområde: Natur utgår från detaljplanen. 
 
Vatten och avlopp: En utredning angående dragning av ledningar genom Vikern har utförts, 
planbeskrivningen kompletteras efter utredning. 

Strandskyddet hävs för de delar av planområdet som berörs. 

Friluftsliv: Tillgången till området kan begränsas i ett planläggande av skogsvägen. 

Planområdet tar upp en liten del av omgivande skog sett till sin helhet samt att strandkanten 
fortsatt är tillgänglig erbjuds fortfarande möjligheter till nyttjande av skog och sjö.  

Strandskydd: Delar av planområdet som berörs av strandskyddet upphävs, planbeskrivningen 
uppdateras med motiveringar enligt särskilda skäl. 

 

13 yttranden anser att detaljplanen kommer ha en negativ påverkan på kulturmiljön och det 
småskaliga området idag. Område nära planområdet och längs med väg 742 består av 
småskalig hyttemiljö vilket kommer försvinna i ett färdigställande av detaljplanen samt att 
tillfartsvägen, bestående banvall tidigare tågbana riskerar att försvinna 
Kommentar: 

Kulturmiljö: Beroende på vad för verksamhet som etableras kan det finnas ett behov av att väg 
742 förstärks vilket kan ha en negativ påverkan av områdets småskaliga uttryck. Ett PM 
förstudie väg 742 har tagits fram inför granskningsskedet som utrett och förslagit åtgärder 
utifrån detaljplanen. Åtgärder på väg 742 kommer dock att fastställas i framtagandet av en 
vägplan. Fördelarna med att förstärka väg 742 är att det blir en säkrare väg för tung trafik som 
redan trafikerar vägen samt tillkommande. Tillfartsvägen är sedan tidigare omgjord till en 
skogsväg där tidigare järnväg är svår att urskilja. 
 

11 yttranden anser att detaljplaneprocessen varit en bristande demokratisk process med 
bristande transparens. Att det har försökt mörkas om vad för industri som ska etableras och 
att utredningar som har tagits fram är felaktiga för att konsult har jobbat på incitament om att 
få driva projekt vidare. Ytterligare har yttranden om att kommunen strider mot regionala mål 
som detaljplanen lyfter samt att kommunen går emot sig själv genom att planlägga inom 
utpekat LIS-område har lyfts. 

Kommentar: 

Specifik Verksamhet: Detaljplanen planlägger inte för specifik verksamhet utan för industri 
generellt. Redovisning för specifik verksamhet hanteras i ett separat miljötillstånd. 

Planprocessen och bristande demokratisk process: Detaljplaneprocessen för aktuellt 
detaljplaneförslag följer den lagstadgade demokratiska processen enligt plan och bygglagen. 
Detaljplanen har varit ute på ett förlängt samråd mellan 24 mars 2025 – 24 april 2025. Enligt 
PBL 5 kap 11 c § ska ett samråd för en detaljplan av denna karaktär med utökat förfarande 
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samrådas minst 3 veckor. Detaljplanen ska under denna tid samrådas med myndigheter, 
sakägare, intresseorganisationer och andra som bedöms berörda av detaljplanen och i samband 
med detta erbjudas tillfälle att lämna synpunkter på förslaget enligt 11§ PBL. En kungörelse om 
samrådet har också publicerats i Nerikes Allehanda i enlighet med kraven i PBL. Utöver det 
lagstadgade som kommunen är skyldig att följa har även kommunen bjudit in dels sakägare till 
ett Öppet hus (samrådsmöte 1) den 31 mars 2025, dels allmänhet till ett Öppet hus 
(samrådsmöte 2) den 9 april 2025. Under tillfällena fanns möjlighet för alla att få information 
samt läsa om samrådsförslaget och utredningar. Under tillfällena fanns också tjänstepersoner 
och konsulter från WSP tillgängliga för att svara på frågor. Sakägare och allmänhet hade också 
möjlighet att direkt lämna skriftliga synpunkter på förslaget till kommunen. Kommunen 
annonserade information på den kommunala anslagstavlan på hemsidan den 21 mars 2025 om 
Öppet hus (Samrådsmöte 2) om detaljplaneförslaget. Sakägare fick innan samrådet information 
i ett informationsbrev daterat utskickat per post om kommande samråd för planförslaget.  

Utredningar framtagna av konsult: I planavtal mellan kommun och aktör (byggherre), 
Dnr:PLAN-2024-102 har kommunen ställt krav på de konsulter som byggherren valt att 
använda sig av. Bland annat är ett av grundkraven att konsulter som ansvarar för utredningar 
ska ha relevant examen från högskola och erfarenhet inom sakområdet i den omfattning som 
krävs med hänsyn till utredningens komplexitet. Handläggande konsult ska ha relevant examen 
från högskola och erfarenhet inom sakområdet och erfarenhet att ta fram underlag för 
detaljplaner. Enligt avtalet har även en ansvarsfördelning mellan byggherre och kommun 
specificeras, bland annat att det är kommunen som ansvarar planområdets avgränsning och 
omfattning, bedömning om betydande miljöpåverkan, avgränsningssamråd för miljöbedömning, 
bevaka och väga olika intressen, säkerställa kvalitet och rättssäkerhet, granska planhandlingar. 
 
WSP är ett av Sveriges ledande teknikkonsultföretag med en bred expertis inom b.la. 
samhällsbyggnad, infrastruktur och miljöarbete med etablerade samarbeten med både 
offentliga- och privata aktörer. WSP har en bred kunskap förankrat både lokalt och globalt med 
ca 4 200 anställda inom Sverige och 66 400 globalt. 
  
Ansvaret för planläggning har under processen fortsatt varit kommunens i och med det 
kommunala planmonopolet. Planläggning av mark- och vattenområde är en kommunal 
angelägenhet och regleras i 1 kap 2§ PBL. Bestämmelserna i 4 kap innehåller vissa ramar, lagar, 
regleringar som kommunen ska beakta när en detaljplan upprättas.  Syftet med att planlägga 
mark- och vattenområdens användning utifrån en detaljplan är att se till att både allmänna och 
enskilda intressen tillgodoses, ta fram ett bra beslutsunderlag och förankra det planerade 
projektet med berörda och myndigheter. Kommunen har således skyldighet att beakta såväl 
byggherrens intressen som allmänna och andra enskilda intressen vad gäller detaljplanens 
utformning och innehåll. Något som även byggherren blivit medveten i och med planavtalet. 
  

Transparens: När beslut om planbesked för tilltänkt industri fattades den 2024-12-11 i 
kommunfullmäktige låg tjänsteskrivelse, 2024-12-02 samt Planbesked Nor, Timanshytan 1:6, 
2024-12-02 som beslutsunderlag. En sekretessläggning av aktörens företagsnamn samt 
verksamhetstyp hade begärts av aktör varför delar i beslutsunderlaget var dolda. Kommunen 
vill tydliggöra att information om tilltänkt industri och företag lämnades från tjänstepersoner 
muntligt vid kommunstyrelsens sammanträde samma dag.  

Regionala mål och LIS-område: Kommunen bedömer detaljplanen går i linje med redovisade 
mål. Detaljplanen berör inte heller något utpekat LIS-område. 
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20 yttranden har lämnats som berör specifik industri och produktion, transport, attentat och 
utsläpp samt hur stort skyddsområdet kommer vara. Även yttranden om hur byggprocessen 
av industri har lyfts. Oro har lyfts för skogsbrand i samband med åska och torka.  Yttranden 
har inkommit som lyfter synpunkter om att verksamhetens art inte beskrivs, oro för att 
platsen ska bli ett riksintresse för försvaret och att skyddsområde kommer sträcka sig över 
sjön och begränsar tillgång till området.  

Kommentar: 

Specifik Verksamhet: Detaljplanen planlägger inte för specifik verksamhet utan för industri 
generellt. Redovisning för specifik verksamhet hanteras i ett separat miljötillstånd. 
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BILAGOR 

YTTRANDE 1 

 
 
YTTRANDE 2 – 2025-04-21 

 

 
 
YTTRANDE 3 – 2025-04-23 

 
 
YTTRANDE 4 – 2025-04-09 
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YTTRANDE 5 – 2025-04-13 

 
 
YTTRANDE 6 – 2025-04-16 
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YTTRANDE 7 – 2025-04-21 

 

 

 
 
YTTRANDE 8 – 2025-04-22 
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YTTRANDE 9 – 2025-03-19 (INKOMMET INNAN SAMRÅD) 
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YTTRANDE 10 – 2025-04-02 (INKOMMET EFTER SAMRÅD) 
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YTTRANDE 11 – 2025-04-21  
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YTTRANDE 12 – 2025-03-20  
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YTTRANDE 13 – 2025-04-12 
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YTTRANDE 14 – 2025-04-21 
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YTTRANDE 15 – 2025-04-10 
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Bilaga: 20240730_193316.jpg 
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YTTRANDE 16 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 17 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 18 – 2025-04-02 
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YTTRANDE 19 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 20 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 21 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 22   
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YTTRANDE 23  

  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 
YTTRANDE 24 – 2025-04-22 
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YTTRANDE 25 – 2025-04-22 
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YTTRANDE 26 – 2025-04-22 
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YTTRANDE 27 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 28 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 29 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 30 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 31 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 32 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 33 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 34 – 2025-24-24 
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YTTRANDE 35 – 2025-24-24 
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YTTRANDE 36 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 37 – 2025-04-24 

  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 

  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 

 

  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 

 

  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 

 

  



2025-08-27 Dnr PLAN-2024-102 

 
YTTRANDE 38 – 2025-24-23 
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YTTRANDE 39 – 2025-04-23 
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YTTRANDE 40 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 41 – 2025-04-22 
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YTTRANDE 42 – 2025-04-24 

 
 
 
YTTRANDE 43 – 2025-04-24 
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YTTRANDE 44 – 2025-04-23 
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Tekniska nämnden 

Samhällsbyggnadsförvaltningen 

 
Tfn. 0581-550040 
samhallsbyggnad@lindesberg.se 

 

Postadress Besöksadress  Telefon  E-post  Organisationsnr 

Samhällsbyggnadsförvaltningen 
711 80 Lindesberg 

Prästgatan 6 
Lindesberg 

0581-810 00 vxl 
 

samhallsbyggnad@lindesberg.se  
 

212000-2015 

 

YTTRANDE 45 – 2025-04-23 - 21 UNDERSKRIFTER  
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YTTRANDE 46 – 2025-04-23 - 8 UNDERSKRIFTER 
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YTTRANDE 47 – 2025-04-23 - 20 UNDERSKRIFTER 
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YTTRANDE 48 – 2025-04-22 - 68 UNDERSKRIFTER
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